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Bahnhof Képenick — Gednderte Unterlagen

Auf Grund folgender geénderter Planungsgrundlagen erwies sich eine Uberarbeitung
der im Jahre 2005 ausgelegten Unterlage als erforderlich.

Um die Transparenz der Unterlagen zu erhalten, wird auf die Einarbeitung einer Viel-
zahl von ,Blaueintragen® verzichtet. Es werden komplett {iberarbeitete Unterlagen als

Ersatz der bereits ausgelegten Unterlagen erstellt.

1. Gednderte Betrachtungsweise im schalltechnischen Gutachten:

Dem schalltechnischen Gutachten wurde auf Grund aktueller Rechtssprechung eine
konsequente Herangehensweise in den Berechnungen und den daraus abgeleiteten
Schallschutzabwagungen unter dem Grundsatz der vorrangigen Anwendung aktiver

vor passiver Schallschutzmalinahmen zu Grunde gelegt.

2. Anderung der Betriebsprognose:

Eine neue abgestimmte Betriebsprognose dient als Grundlage fur den Immissions-
schutz.

Dies erforderte ebenfalls eine komplette Uberarbeitung der bereits ersteliten und ver-

offentlichten schall- und erschitterungstechnischen Gutachten.

3. Erweiterung des PFA 6: Bf. Kopenick

Aus technischen und betrieblichen Erwagungen heraus wurde der Planfeststellungs-
abschnitt Bf. Kopenick um jeweils ca. 350 m in Richtung Berlin und in Richtung
Frankfurt/O. erweitert.

In Folge der v.g. geanderten Grundlagen ergeben sich folgende Anderungen in der

Planrechtsunterlage:

- Umfangreichere Anordnung von Larmschutzwénden (siehe Anhang) einschl. An-
gabe von Fluchtwegen/ Abgangen

- Angepasste bzw. zusétzliche Brickenkonstruktionen im Bereich hoher Larm-
schutzwande

- Erweiterung der Unterlagen in Richtung Berlin und Frankfurt (bisher km 10,700 —
km 13,200 neue PFA-Grenzen: km 10,360 — km 13,580) einschlieBlich der
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Teilabschnitte der Strecken 6148 und 6149 (zum/vom Berliner Ring) in Lange der
notwendigen Anpassungen

- Reduzierung der Vermarktungsflache im Empfangsgebaude mit Riicksetzung der
Fassade/ Auflenwand um ca. 10 m gegenilber dem Entwurf 2005 (einschlieRlich
Réaume fur technische Ausristung)

- Uberarbeitung der Fassadengestaltung im Zusammenhang mit der Erweiterung
der LSW

- Keine Planung von durchgéngig transparenten Larmschutzwanden (Anordnung
von einigen transparenten, horizontalen Elementen im oberen Wandbereich im
Bereich von Eisenbahniberfiihrungen)

- Veranderte Grofle Bahnsteigdach

- Entfall von Sickerschlitzen zur Gleisentwasserung zwischen Fern- und S-Bahn

- Anderung der Entwasserungslésung Ingenieurbauwerke: Westzugange, EU
Bahnhofstralle, Empfangsgebaude mit anschlieBenden Stitzwanden einschliel-
lich Bahnsteigentwasserung

- Anderung der konstruktiven Ausbildung der Stegkonstruktion ,Wuhlewanderweg"

- Anpassung der Oberleitungsanlage

- Anpassung der LBP und UVS (Ber{cksichtigung der Larmschutzwande und Er-
weiterung der PFA-Grenzen)

4. Formale Anderungen:

Auf Grund formaler Anderungen wurden Deckblatter und Planképfe der gesamten

Unterlagen gedndert.

Anhidnge

Tabelle der geplanten L&rmschutzwénde
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1 Allgemeines

11 Einfiihrung

Im Rahmen des Bundesverkehrswegeplanes "92 bzw. des BSchwAG, Projekt 14, landeriber-
greifende Projekte, wird die Strecke Berlin-Ostbahnhof — Frankfurt/Oder — Staatsgrenze D/PL
grundsatzlich umgebaut. Das Projekt tragt die Bezeichnung ABS Berlin —Frankfurt/Oder.

Der Planungsabschnitt als Teil der Strecke 6153: Berlin-Ostbahnhof - Guben ist Bestandteil
der Eisenbahnverbindung Berlin — Warschau — Moskau.

Der in dieser Planrechtsunterlage betrachtete Bahnhof K6penick, mit einer Lange von ca.
3 km, ist der 6. PA des Streckenabschnittes Berlin Ostbahnhof (ausschlieflich) — Erkner (ein-
schlief3lich).

Mit dem Ausbau sollen die Fahrzeiten fur den Personenverkehr und Gutertransport so ver-
kurzt werden, dass die Streckendurchlassfahigkeit dem prognostizierten steigenden Ver-
kehrsaufkommen angepasst wird, sich die Attraktivitat der Eisenbahn gegenuber der Auto-
bahn erhoéht und somit ein wesentlicher Vorteil hinsichtlich geringerer Umweltbelastung ent-
steht.

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlie3lich der notwendi-
gen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm beruhrten 6ffentlichen
Belange festgestellt. Neben der Planfeststellung sind andere behérdliche Entscheidungen,
insbesondere offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen,
Zustimmungen und andere Planfeststellungen nicht erforderlich.

Durch die Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Tra-
ger des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dartiber entschieden:
- ob und welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile fur das Vorhaben benétigt werden,

- wie die ¢ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben gestal-
tet werden,

- ob und welche Folgemalnahmen an anderen ¢ffentlichen Verkehrswegen erforderlich
werden,

- ob und welche Larmschutzmafinahmen erforderlich sind,

- welche Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen gemaf § 8 BNatSchG zum Schutz von Natur
und Landschaft erforderlich sind,

- ob Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen zum Wohl der All-
gemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich
sind und welche Vorkehrungen etc. dies sind,

- ob, falls solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Vorhaben unverein-
bar sind, stattdessen dem Grunde nach eine Entschadigung in Geld anzuerkennen ist.

Nicht behandelt werden in der Planfeststellung alle Entschadigungsfragen (z. B. Héhe der
Entschadigung fur die Inanspruchnahme von Grundstiicken, Tauschgrund usw.). Die Fragen
der Entschadigung werden auerhalb der Planfeststellung durch privatrechtliche Vereinbarun-
gen (Kaufvertrag etc.) mit den Betroffenen bzw. in einem férmlichen Enteignungsverfahren ge-
regelt.

Beim Ausbau des Bahnhofes Képenick zum Regionalbahnhof mit Streckenertuchtigung auf
160 km/h werden BaumafRnahmen fir folgende Gewerke ausgefuhrt:

- Gleisbau/ Tiefbau/ Kabeltiefbau fur Fern- und S-Bahn

- Bahnsteig mit Dach und Zugéngen

- Ingenieurbau mit Larmschutzwénden und Stitzwanden

- Leit- und Sicherungstechnik

- Telekommunikation

- Elektrotechnische Anlagen (50 Hz und Weichenheizungen)
- Bahnstromanlagen .
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1.2 Planrechtfertigung

1.3

Die ABS Berlin —Frankfurt/Oder —-Grenze D/Pl ist nach § 1 Abs.1 des BSchwAG in Verbindung
mit dem als Anlage dem Gesetz beigefiigten Bedarfsplan, dort Projektnummer 14 der laufen-
den und fest disponierten Vorhaben als dringlicher Bedarf eingestuft. Die Feststellung des Be-
darfs im Bedarfsplan ist fir die Planfeststellung nach § 18 AEG verbindlich { § 1 Abs. 2
BSchwAG)

Der auszubauende Streckenabschnitt ist als Teilstlick der Eisenbahnmagistrale E 20 Berlin -
Warschau Bestandteil des Europaischen Abkommens Uiber die internationale Eisenbahnma-
gistrale (AGC) und des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsnetzes (TEN HGV). Dement-
sprechend ist es erforderlich, den Streckenabschnitt entsprechend der Richtlinie 96/48/EG
vom 23. Juli 1996 und der darauf sich grindenden Entscheidung der Kommission der Europa-
ischen Gemeinschaft tiber die Technische Spezifikationen fur die Interoperabilitat (TSI), Teil-
system Infrastruktur® des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems vom
20.12.2007 umzurlsten.

Ziel des Streckenausbaues auf 160 km/h ist es, die zweigleisige, elektrifizierte Strecke den ak-
tuellen und stetig steigenden Anforderungen an eine leistungsfahige Hauptbahn im transeuro-
paischen Netz anzupassen und die stand-, betriebs- und verkehrssichere Verfugbarkeit der
Anlagen langfristig und dauerhaft zu gewahrleisten. Nur so ist es mdéglich, den in den nachs-
ten Jahren auf dieser Strecke prognostizierten Verkehrszuwachs im internationalen Verkehr
Rechnung zu tragen.

Auflerdem wird der Bahnhof Képenick zu einem Regionalbahnhof ausgebaut. Zwischen den
Hauptgleisen soll in Hohe des vorhandenen S-Bahnsteigs ein Mittelbahnsteig einschlieBlich
notwendiger Zuwegungen errichtet werden.

Durch die Gleisnahe der Wohnbebauung am Bahnhof sind entsprechend Gesetzeslage Larm-
schutzwénde in verschiedenen Héhen geplant. Larmschutzwande sind derzeit im Bahnhofsbe-
reich nicht vorhanden.

Die Realisierung der dargestellten Planung steht somit im &ffentlichen Interesse.

Umfang der geplanten MaBnahme

Der Ausbau der Strecke von derzeitig 120 km/h auf 160 km/h zulassige Fahrgeschwindigkeit
erfordert eine fahrdynamisch notwendige Veranderung der Gleisgeometrie. Der Bf Berlin-
Kopenick erhalt zwischen den durchgehenden Fernbahngleisen einen Mittelbahnsteig im Be-
reich der Bahnhofstrale mit 210 m Nutzlange. Aus beiden Griinden ist eine Veranderung der
Gleislage notwendig, sie verlagert sich westlich der Hammerlingstr. bis ca. 3,50 m in nérdliche
Richtung; dominant ist jedoch die Verlagerung ¢stlich der HammerlingstraRe um bis ca. 8,50
m in sidliche Richtung. Das Gleis 1 (Richtung Guben) liegt damit teilweise im Bereich der bis-
herigen Boschung. Die Ingenieurbauten, Oberleitung, Signal- und Sicherungsanlagen etc.,
sind den Anderungen und Anforderungen entsprechend anzupassen und zu erneuern.

Fur die Gleisanlagen der nérdlich der Fernbahn gelegenen S-Bahn erfolgen zwischen km
10,7+28 und 12,0+83 Ruckbaumalnahmen, Neubau in neuer Gleislage sowie Anpassungs-
maflinahmen.

Zwischen km 11,6448 und km 11,7+71 ist bahnrechts der Abriss von entbehrlichen Geb&uden
der Deutschen Bahn notwendig.

Bei km 11,9+50 wird ein ESTW neu errichtet. Bei km 11,9465 und km 11,9+80 sollen Trafo-
Stationen gebaut werden.

Als Konsequenz aus den schallschutztechnischen Berechnungen sind zwischen ca. km
10,6+00 und 13,5+00 Larmschutzwande nordlich der S-Bahn, sudlich der Fernbahn und zwi-
schen S-und Fernbahn zu errichten.

Zum Erhalt der weiteren Verfugbarkeit unter Beachtung einer erhéhten Traglast und Gleisla-
geanderungen werden die im betrachteten Streckenabschnitt befindlichen Kunstbauwerke er-
neuert, angepasst oder zusatzlich errichtet, im einzelnen:

- EU Hammerlingstrale

- EUWunhle

- EU Forum Képenick

- EU Westzugénge Fern- und S-Bahn
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- EU Bahnhofstralle mit Zugangen im Widerlager West zu den Treppenhausern der EU
Westzugange

- Empfangsgebaude Bf. Képenick
- Stitzbauwerke zwischen Fernbahn und vorhandenen Grundstiicken
- Wuhlewanderweg

Fur die Eisenbahnuberfuhrung Hammerlingstrale liegt zusatzlich ein Verlangen des Strallen-
baulasttragers, dem Senat von Berlin, zur VergréRerung des Verkehrsraumes und zur Lage
des Ersatzneubaues vor. Die Hammerlingstrale bindet zuklinftig in die neue Ost-West-Trasse
ein und kreuzt mit dieser die Fern- und S-Bahngleise ca. 46 m weiter westlich zur bestehen-
den Kreuzung. Das Aufweitungsverlangen sieht eine Vergréflerung der lichten Weite von 9,00
m auf 27,70 m zwischen den Widerlagern und eine VergréRerung der lichten Durchfahrtshéhe
von 3,89 m auf 4,50 m vor.

Die Lage des Kreuzungspunktes der neuen Ost-West-Trasse mit der ABS Berlin - Frank-
furt/Oder ist das Ergebnis umfangreicher Variantenuntersuchungen und der Abwagung im Zu-
ge des Planfeststellungsverfahrens ,Ost-West-Trasse zwischen der Stralle An der Wuhlheide
und der Mahlsdofer Strale im Ortsteil Kdpenick®.

Bestandteil der hier vorliegenden Planfeststellung ist nur der Ersatzneubau der Eisenbahn-
uberfuhrung Hammerlingstralle und die Anbindung der Hammerlingstrale. Der Neubau der
Ost-West-Trasse und alle damit im Zusammenhang stehenden MaRnahmen sind Bestandteil
des gesonderten Planfeststellungsverfahrens ,Ost-West-Trasse zwischen der Strafle An der
Wuhlheide und der Mahlsdofer Strale im Oristeil Képenick”. Auftraggeber dieser Malnahme
ist das Bezirksamt Treptow-Képenick von Berlin. Die Planfeststeliungsbehérde ist die Senats-
verwaltung fur Stadtentwicklung beim Senat von Berlin. Das Verfahren befindet sich kurz vor
der Beschlussfassung.

Bei einer zeitlichen Verschiebung der beiden Vorhaben kann die DB AG unabh&ngig vom Pla-
nungsstand der Ost-West-Trasse ihre MaBnahmen durchfuhren. Hierfur ist die weitere
verkehrliche Funktionsféhigkeit der Hammerlingstralle zu gewahrleisten. Zur Aufrechterhal-
tung dieser Verkehrsanbindung wird im Rahmen des Neubaues der EU die Hammerlingstrale
in ihrem Verlauf auf der sudlichen Seite des Bahndammes nach Westen verschwenkt, durch
die ostliche Offnung des neuen Kreuzungsbauwerkes gefiihrt und nérdlich des Bahndammes
an den vorhandenen Knotenpunkt Stralle Am Bahndamm / Schubertstralte / Hdmmerlingstra-
Re angebunden. Hierbei ist zur Errichtung einer verkehrsgerechten Knotenpunktsldsung und
damit zur Entscharfung eines Unfallschwerpunktes die Schubertstrale abzubinden und riick-
wartig zu erschlieRen. Sie erhalt eine Wendeanlage, die ErschlieBung des Wohngebietes (ca.
16 WE) ist Giber die Birnbaumerstralle und Hammerlingstrale ruckwartig gewahrleistet.

Die Realisierung der Ost-West-Trasse ist stark an die Errichtung der EU Hammerlingstrae
gekoppelt, da sich eine zwischenzeitliche Nutzung der bisherigen Bahnquerung im derzeitigen
Verlauf der Hammerlingstra3e mit einer Einbindung an die Ost-West-Trasse unter der Préamis-
se Begegnungsfall LkW/LkW, Querschnitt und Durchfahrtshéhe nicht realisieren |&sst. Es ist
deshalb unabdingbar erforderlich, dass der Zeitplan der DB AG der Ausbaunotwendigkeit der
Ost-West-Trasse zeitlich angepasst wird.

Das vorgesehene Bauvorhaben ist eine MalRnahme nach § 12.2 EkrG mit den Kreuzungsbe-
teiligten DB Netz AG und dem Land Berlin als Straflenbaulasttrager. Zwischen den Beteiligten
wird eine Kreuzungsvereinbarung abgeschlossen.

Die um das Jahr 1901 errichtete EU Uber die Bahnhofstrale in Képenick (Bahn-km 11,5+96)
ist zur weiteren Verfugbarkeit im Rahmen der ABS Berlin - Frankfurt/Oder zu erneuern. Bei
der Konstruktion des neuen Bauwerkes sind als Randbedingungen die VergréRerung der
Gleisabstande und das Einfugen eines Regionalbahnsteiges zwischen den Fernbahngleisen
zu beachten.

Ein Verlangen des Baulasttragers der Bahnhofstralle, dem Bezirksamt Treptow-Képenick von
Berlin, hinsichtlich Anderung oder Aufweitung der dort vorhandenen Eisenbahnuberfuhrung
besteht nicht.
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14 Lage im Netz

1.5

1.6

Der in dieser Planung betrachtete Bahnhof K&penick ist Bestandteil des Streckenabschnittes
Berlin Ostbahnhof (ausschlieRlich) — Erkner (einschlieBlich) der Strecke Nr. 6153 der DB AG.

Die zugrunde liegende Entwurfsplanung erstreckt sich Gber den Streckenabschnitt zwischen
Wauhlheide (km 9,3) und Erkner (km 25,0), welcher in folgende 4 Planungsabschnitte bzw.
Planfeststellungsabschnitte unterteilt wurde:

o Planfeststellungsabschnitt Wuhlheide (km 9,3- 10,36)

o Planfeststellungsabschnitt Bahnhof Képenick (km 10,36- 13,58)
¢ Planfeststellungsabschnitt freie Strecke (km 13,58- km 23,271)

o Planfeststellungsabschnitt Bahnhof Erkner (km 23,271- km 25,0)

Die Strecke verlauft weitestgehend parallel zur S-Bahn Strecke S3.

Der Planfeststellungsabschnitt Bahnhof Képenick erstreckt sich vom Bahn-Kilometer 10,3+60
bis 13,5+80 (Richtung Frankfur/O.). Der neu zu errichtende Mittelbahnsteig fur den Regional-
verkehr befindet sich zwischen Kilometer 11,5+85 und 11,7+96 in Héhe der EU Bahnhofstra-
fle und des Empfangsgeb&udes.

Durch die DB AG erfolgte die Einordnung der Strecke in die Streckenkategorie M 160 — Misch-
verkehrsstrecke fur 160 km/h Leitgeschwindigkeit.

Vorhabentrédger
Vorhabenstrager ist die DB Netz AG.

Die DB Netz AG hat die Planung und Durchfuhrung der Ausbaumanahme der DB ProjektBau
GmbH, Regionalbereich Ost, Caroline-Michaelis-Str. 5-11, 10115 Berlin, Ubertragen, die ihrer-
seits Planungs- und Bauauftrdge an private Unternehmen vergibt. Die Gesamtprojektleitung
erfolgt durch den Bereich: ,Projekte Sud".

Gesetzliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlagen dieses Verfahrens sind insbesondere:

- das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG)

- das Gesetz uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEVVG)
- das Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG)

- das Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG)

- das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

- das Berliner Naturschutzgesetz (14. NatSchG Blin)

- das Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschiutterungen und ahnliche Vorgange (Bundesimmissions-
schutzgesetz — BImSchG)

- Verordnung zur Durchfuhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV)

- Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
schallschutzmafinahmenverordnung - 24. BImSchV

- Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)
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2.1

2.2

2.21

2.2.2

2.23

2.24

Beschreibung der vorhandenen Anlagen

Gleisanlagen

Die Strecke 6153 Berlin Ostbahnhof — Frankfurt/Oder ist eine zweigleisige Hauptbahn, die
weitestgehend parallel zur S-Bahnstrecke Berlin-Ostbahnhof — Erkner veriduft. Die Fernbahn-
gleise sind im gesamten Abschnitt elektrisch Uberspannt. Die Streckengeschwindigkeit fur die
durch-gehenden Hauptgleise betragt 120 km/h. Im Bahnhof Berlin-Képenick befinden sich
mehrere Uberholungs- sowie Giter- und Rangiergleise. Weiterhin sind zwei Uberleitverbin-
dungen zur S-Bahn vorhanden.

Auf der Strecke sind die folgenden Oberbauformen vorhanden:

Gleise: K-Oberbau mit S49, S54 und R65 auf Holz- und Betonschwellen
W-Oberbau mit S49, S54

Weichen: S49 auf Holzschwellen

Tiefbauanlagen

Baugrund

Zwischen km 10,6+60 und km 12,0+00 befindet sich die Trasse in Dammlage, wobei die
Dammhéhe 0,5 bis 5 m betragt.

Fur die Lagestabilitat der Gleisanlagen sind im Planungsabschnitt locker gelagerte Fein — und
Mittelsande der Bodengruppen SE und SU maRgebend. Diese Sande weisen lediglich einen
Ungleichférmigkeitsgrad kleiner 4 auf.

Der anstehende Baugrund ist mit Durchlassigkeitsbeiwerten k¢ von ca. 10" m/s zur Versicke-
rung des anfallenden Oberflachenwassers geeignet.

Der Baugrund stellt sich im uberwiegenden Teil des Abschnittes als ausreichend tragféhig
gemaf Ril 836 dar.

Im Dammbereich zwischen km 11,2+00 bis km 11,4+50 wurden organische Béden mit unter-
schiedlichen Dicken in einer Tiefe von 5,20 m bis 8,80 m aufgeschlossen.

Entwédsserung

Nach Streckenbegang bestehen keine Anlagen zur Abfihrung von Niederschlagswasser aus
den Gleisanlagen, weder bei der Fernbahn, noch bei der S-Bahn. Auch Graben zur Versicke-
rung befinden sich in diesem Abschnitt nicht.

Die Versickerung des Niederschlagswassers erfolgt entsprechend der bahniiblichen Regelpro-
file, d.h. dezentral tiber die Planumsfiache, eventuelle Sickerschlitze (Rigolen), Mulden und
Boschungsflachen.

Kabeltiefbau

Kabeltrassen sind im gesamten Abschnitt vorhanden. Eine Nutzung vorhandener Kabeltrége
im Bahnhofsbereich fur den Neuzustand ist wegen der Anderung der Gleisanlagen nicht moég-
lich. Die vorhandenen Beton-Kabelkanale sind teilweise defekt und verfigen zum grofRen Teil
uber aufliegende Deckel, und waren fur Rand-, Zwischen- und Seitenwege ohnehin durch sol-
che mit innenliegendem Falz zu ersetzen. Der Beton-Kabeltrog der Hauptkabeltrasse ist teil-
weise mehr als 11/2-fach belegt, d.h. die unteren Kabel sind schwer zuganglich.

Vorhandene Kabelquerungen verlaufen zum grof3en Teil im Schwellenfach bzw. ohne die vor-
geschriebene Mindestuberdeckung unter OK Schwelle. Zustand und Auslastung lassen eine
Verwendung im Zuge des Streckenausbaus nicht zu.

Bahnsteige

Der Bahnhof Képenick besitzt derzeit nur einen S-Bahnsteig dstlich der EU Bahnhofstralle,
der als Inselbahnsteig beiden Fahrtrichtungen dient und nicht von der Fernbahn genutzt wer-
den kann.
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2.3 Kunstbauten

2.3.1 Eisenbahniiberfiihrung Himmerlingstrae, Bahn-km 11,1+19

2.3.2

Die EU Hammerlingstrale besteht aus 4 eingleisigen Stahliiberbauten, je 2 fir die Fern- und
S-Bahn, die auf gemeinsamen Unterbauten lagern.

Die EU der Fernbahn wurde 1910/11 hergestellt.

Kreuzungswinkel zur unterfuhrten Stralle 51,2 gon (Gleis Berlin Ostbf. — Guben)
lichte Weite: 9,00 m (L Strallenachse)

lichte Hohe: 3,89 m (nach AufmaR)

Breite zw. Gelander: 19,33 m (L Gleisachse nach Aufmafl)

Das EBO-Profil und die RegelmaRe fir den Fahrweg der Bahn sind nicht eingehalten.

Die Uberbauten sind stahlerne genietete Trogbriicken aus Flusseisen mit Buckelblechen fiir
die Fahrbahn.

Die vorhandenen Unterbauten sind flach gegrindete Schwergewichtswiderlager und Schrag-
fluge! parallel zur StraRenachse in Ziegelmauerwerk, im unteren Bereich in Bruchsteinmauer-
werk. Wahrend die Geometrie der Schragfligel an der Fernbahnseite fur eine Planumsbreite
von 3,00 m ausgelegt ist, sind die Widerlager an der S-Bahnseite in den 30er Jahren in Rich-
tung Norden um ca. 12 m einschliellich Dammschittung verlangert worden.

Leitungen und Kabel

a) mit den Briicken sind tberfuhrt:
Kabel der ausristungstechnischen Gewerke der Bahn
b) in Stralle und Gehweg sind unterfuhrt:

Deutsche Telekom AG - mehrere Fernmeldeleitungen

BWB - Anschlussleitung der vorh. Brickenentwasserung DN 300 R
- Abwasserleitung DN 200 S und DN 300 S, Regenleitung DN 300/400 R

Bewag - mehrere Energieleitungen (1 kV, 6 kV, 30 kV)
- Signalkabel

Gasag - Gasleitungen N 150 G, H 150 St, N 300 St, N 150 G (auller Betrieb), N 80 St
(aulker Betrieb)

Eisenbahniiberfiihrung Wuhle, Bahn-km 11,3+80

Die EU Wuhle uberfihrt von links nach rechts 2 S-Bahn- und 2 Fernbahngleise tiber die Wuh-
le. Es handelt sich um eine Gewoblbebriicke mit einem Kreissegmentbogen mit der lichten Wei-
te von 8,00 m und der lichten Héhe von ca. 5,00 m. Der Fernbahn- und der S-Bahnbereich
sind durch eine Dehnfuge getrennt. Diese Bauwerksteile wurden im Jahre 1902 errichtet. Im
Jahre 1923 wurde der S-Bahnbereich um einen zweigleisigen Gewdlbeteil gleicher Abmafe in
Richtung Norden erweitert. Die damals vorgesehenen zwei zusatzlichen S-Bahngleise wurden
nie errichtet. Dieser Gewdlbeteil ist demnach nicht genutzt. Das Gewoélbe, die Stirnmauern
und Fligel bestehen aus Ziegelmauerwerk mit Ausnahme des Teiles aus dem Jahre 1923,
Hier wurde das Gewodlbe in Stahlbeton ausgefuhrt. Das Mauerwerk weist Risse und Durch-
feuchtungen auf. An den Gewodlberdndern existieren Ziegelabplatzungen und Feuchtigkeits-
spuren mit teilweisen Ausblihungen/Auslaugungen. Das Betongewdlbe S-Bahn ist ebenfalls
gerissen und durchfeuchtet.

Ca. 1950 wurde die Wuhle in einem Stahlbetontrog verlegt, der den Freiraum zwischen den
bestehenden Gewdlben vollstdndig ausfullt. Die Breite des Wuhlebettes zwischen den
Trogwanden betragt 6,00 m. Der Stahlbetontrog ist nicht in der Baulast der DB Netz AG.

Leitungen und Kabel

a) mit den Briicken sind Uberfihrt:
Kabel der ausriistungstechnischen Gewerke der Bahn
b) unterfuhrt werden keine Anlagen:

Am Wubhletrog ist eine Ultraschailmessstation angebracht, die kontinuierlich die Was-
serstdnde und Abflusse der Wuhle registriert.
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2.3.3 Eisenbahniiberfiihrung Forum Kopenick, Bahn-km 11,4+35

234

2.3.5

Die EU uberfuhrt von links nach rechts 2 S-Bahn- und 2 Fernbahngleise tber die Zufahrt zum
Forum Kopenick. Es handelt sich um einen flachgegrindeten Stahlbetonrahmen mit der lich-
ten Weite von 15,00 m und der lichten Hohe von 2,70 m. Das Bauwerk wurde im Jahre 1997
errichtet. Das Bauwerk ist mit einer individuellen Randkappe ohne Kabeltrog ausgestattet. Das
Bauwerk beriicksichtigt bereits eine Lageverschiebung der Fernbahngleise nach Siden, wo-
bei dann die Randkappe ohne Schotterbegrenzungswand nicht mehr ausreichend ist.

Leitungen und Kabel

a) mit den Briicken sind Oberfuhrt:
Kabel der ausrustungstechnischen Gewerke der Bahn
b) unterfuhrt werden keine Anlagen

Eisenbahniiberfiihrung BahnhofstraBe Képenick, Bahn-km 11,5+96

Die EU BahnhofstralRe besteht aus 4 eingleisigen Stahluberbauten, die auf gemeinsamen Un-
terbauten aus Ziegelmauerwerk und je 4 Pendelstitzen auflagern.

Die EU wurde ca. 1901 fertiggestellt.
Bezeichnung der bestehenden Bauteile:

Gleis Berlin - Frankfurt/Oder Uberbau Id
Gleis Frankfurt/Oder - Berlin Uberbau Ic
Gleis Berlin - Erkner Uberbau Ib
Gleis Erkner - Berlin Uberbau la

Kreuzungswinkel zur unterfuhrten Stralte 123,0 gon (Ubb. 1a)
117,4 gon (Ubb. Ib, Ic, Id)

lichte Weite: 16,50 m (L StralBenachse) '
lichte Durchfahrtshéhe: 423 m (Schutztafel Tram, Ubb Id)
lichte HBhe: 4,35m (KUK, Ubb id)

Das EBO-Profil und die Regelmalie fiir den Fahrweg der Bahn sind nicht eingehalten.

Die Stand- und Tragsicherheit der 1901 errichteten Uberbauten als stéhlerne genietete
Trogbrucken aus Flusseisen mit Buckelblechen fur die Fahrbahn war ungenigend (Nutzung
begrenzt auf Ende 2005). Aus diesem Grund wurden die Uberbauten bereits durch Hilfsbru-
cken ersetzt.

Die vorhandenen Unterbauten sind flach gegriindete Schwergewichtswiderlager in Ziegel-
mauerwerk mit in Hohe und Breite abgestuften Schragflugeln (WL A) und gestaffelten Gew6l-
beansatzen an der Widerlagerrickseite (WL B). Die 16 Pendelstitzen auf flach gegriindeten
Einzelfundamenten wurden im Zuge des Hilfsbriickeneinbaus ersatzlos zurtickgebaut.

Leitungen und Kabel

a) mit den Brlcken sind Gberfiihrt:
Kabe! der ausriistungstechnischen Gewerke der Bahn
b) in Strale und Gehweg sind unterfuhrt:

Deutsche Telekom AG - mehrere Fernmeldeleitungen
BWB - Trinkwasserleitung DN 400 St fZm

- Abwasserleitung DN 400, Regenleitung DN 200
Bewag - mehrere Energieleitungen (1 kV, 6 kV, 10 kV)

- mehrere Beleuchtungskabel
Gasag - Gasleitung N 300 St

BVG - mehrere Energieleitungen (1 kV fur Tram)

Eisenbahniiberfiihrung EG Bahnhof Képenick, Bahn-km 11,6+08

Im Anschluss an das Widerlager B der viergleisigen EU uber die BahnhofsstraRe bilden drei-
reihige Mauerwerksgewoibe mit lichten Weiten von i. M. 8,00 m (7,61 m im Durchgang) das
Empfangsgebaude (EG) des Bahnhofs Képenick (heute S-Bahnhof). Die mittlere Gewdlberei-
he bildet den Durchgang zwischen dem Elcknerplatz und dem Stellingdamm mit einem ca.
4,50 m breiten Treppenzugang zum S-Bahnsteig. Eine lichte Hohe von mehr als 2,50m ist im
gesamten Durchgang gewahrleistet. Die Randgewdlbe werden teilweise durch die DBAG, an-
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2.3.6

2.4

sonsten als Laden bzw. Gewerbeflachen genutzt.

Die gesamte Aniage wurde im Jahr 1902 errichtet und ist in ihrer Grundstruktur bis heute er-
halten. Das vorhandene Bauwerk steht unter Denkmalschutz, wobei das urspringliche Er-
scheinungsbild bereits Gberformt ist.

Die neue Geometrie der Fernbahngleise und des neuen Regionalbahnsteiges kann durch das
bestehende Bauwerk nicht aufgenommen werden.

Fur die Lasterhéhung durch den Erzverkehr ist die Standsicherheit der Mauerwerksgewolbe
nicht mehr gegebenen.

Leitungen und Kabel

a) mit den Briicken sind Gberfuhrt;

Kabel der ausrustungstechnischen Gewerke der Bahn
b) im Empfangsgebaude sind unterfihrt:

Kabel der ausrustungstechnischen Gewerke der Bahn
Stiitzwéande

Bis Bahn-km 11,4+04 sind keine Stutzbauwerke vorhanden. Die im Bereich der EU Hammer-
lingstraRe und EU Wuhle an den Bauwerken vorhandenen B&schungsabfangungen gehdren
als Flugel zu diesen Bauwerken.

Bahn-km 11,4+04 bis Bahn-km 11,5+28 (Stutzwand 2):

Bahnrechts des Fernbahngleises Berlin — Frankfurt/Oder von Bahn-km 11,4+04 bis Bahn-km
11,5+82 befindet sich die Stitzwand zum Forum Kdpenick. Im Bereich der Zufahrt ist die
Stutzwand von Bahn-km 11,4+25 bis Bahn-km 11,4+44 durch die EU Forum Képenick unter-
brochen. Die Stutzwand wurde 1996 errichtet und beriicksichtigt schon eine Gleisverschie-
bung nach Siden. Da eine Trassierung fur die zukunftige Gleislage nicht vorlag wurde die
Stutzwand an der Grundstiicksgrenze der DB AG angeordnet. Zur Baugrubensicherung wurde
am Boschungsfull eine riickverankerte Bohrpfahlwand errichtet. Direkt an diese Bohrpfahl-
wand wurde die Stitzwand ohne erdseitigen Sporn betoniert. Zur Gleitsicherheit stitzt sich
der luftseitige Sporn gegen das Fundament des Forum Képenicks.

Eine Hinterfullung der Stutzwand ist nicht erfolgt.

Lénge 21/101m
freie Héhe max. 6,50 m
Grundung Flachgriindung
Baujahr 1996
Gleisabstand min. 7.85 m

Bahn-km 11,6+42 bis Bahn-km 11,7+22;

Bahnrechts des Fernbahngleises Berlin — Frankfurt/Oder und eines Rangier- und Abstellglei-
ses befindet sich im Anschluss an die EU Empfangsgebéude Bf Kdpenick von Bahn-km
11,6+42 bis Bahn-km 11,7+22 ein Gelandeabfangung in Form einer gemauerten Gewdlberei-
he mit abgemauerter Béschung in den Gewolbebdgen mit folgenden Hauptabmessungen:

Lange 80m

Stitzweiten ca. 5,05 m (14 Felder)
freie H6he max. 4,10 m
Grindung Flachgrindung
Baujahr 1902

Gleisabstand min. 2,00 m

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik
Abzw Stadtforst

Die Abzweigstelle Stadtforst wird durch ein elektromechanisches Stellwerk der Bauart 1912
gesteuert. Alle Blocksignale der Abzweigstelle sind als Lichtsignale im HI-Signalsystem ausge-
fuhrt. Die Signale sind mit Einrichtungen zur punktférmigen Zugbeeinflussung (PZB) ausge-
rastet.

Die im Stellwerk Sst befindlichen Streckenblockeinrichtungen zu den benachbarten Betriebs-
stellen sind als Felderblockaniagen ausgefuhrt. Die vorhandenen Sicherungsanlagen erlauben
es nicht, Fahrten auf dem Gegengleis zu signalisieren.
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Zur Aufidsung der FahrstraBen werden isolierte Schienen benutzt. Anlagen zur Gleisfreimel-
dung sind nicht installiert.

Aufgrund des Zustandes der Relaisanlage besteht fur das Stellwerk Sst ein Umbauverbot.

Bf Berlin-Kdpenick

Im Bahnhof Berlin-Képenick befinden sich 2 Stellwerke:
Kp - mechanisch, Bauart ,Einheit* (Fdl Fernbahn, Fdl S-Bahn),
Ko - mechanisch, Bauart ,Einheit' (Warter Fernbahn)

Alle Weichen und Riege! im Stellwerksbereich Kp werden mechanisch gesteuert. Im Bereich
des Stellwerkes Ko sind neben den mechanisch gesteuerten Weichen vier elektrisch fernge-
stellte Weichen vorhanden. Diese sind Uber Schltsselsperren und Hebelbankschldsser in die
Signalabhangigkeit einbezogen. Die Bedienung und Uberwachung erfolgt tber ein Pult, das
auflerdem die Anzeige und Bedienung der Lichtsignale und die Anzeige der Gleisfreimeldung
enthalt, da ein Teil der Weichen im Stellwerksbereich Ko mittels Gleisstromkreisen freigemel-
det wird. Die betreffenden Weichen sind mit Stellsperren (Hebelsperren) ausgeristet. Die Sig-
nale im Bahnhof Berlin-Ké&penick sind als Lichtsignale im HI-Signaisystem ausgefuihrt. Fur die
S-Bahn-Gleise ist Selbststellbetrieb (Durchleitbetrieb) moglich.

Die Signale sind mit Einrichtungen zur punktférmigen Zugbeeinflussung (PZB) ausgeriistet.
Dabei kommen je nach Gleisnutzung induktive Zugbeeinflussung (F-Bahn) oder mechanische
Fahrsperre (S-Bahn) zum Einsatz.

Im Stellwerk Kp ist halbautomatischer Relaisblock (RB Il 60) installiert. Fur die S-Bahn-
Strecke erfolgt der Riickblock bei eingeschaltetem Durchieitbetrieb automatisch.
Der Streckenblock im Stellwerk Ko ist als Felderblock ausgefuhrt.

Die vorhandenen Sicherungsanlagen im Bahnhof Berlin-Képenick erlauben es nicht, Fahrten
auf dem Gegengleis zu signalisieren.

Die Abhangigkeiten zwischen den Stellwerken innerhalb des Bahnhofes werden mittels Bahn-
hofsblock (Felderblock) hergestellt. Zur Auflésung der Fahrstraen werden isolierte Schienen
benutzt. Eine durchgehende Gleisfreimeldung ist nicht vorhanden.

Fur das Gleis von Erkner nach Berlin-Kopenick (Fernbahn) ist zur Feststellung des Zug-
schlusses eine Achsz&himeldeanlage installiert.

Bk / Bf Friedrichshagen

Friedrichshagen ist fur die Fernbahngleise als Blockstelle ausgefuhrt. Fir die S-Bahn-Gleise
ist Friedrichshagen Bahnhof.

Der Bf (Bk) Friedrichshagen wird von dem elektromechanischen Stellwerk Frh (Bauart E12/78)
gesteuert. Alle Weichen werden elektrisch fernbedient. Alle Signale in Friedrichshagen sind
als Lichtsignale im HI-Signalsystem ausgefuhrt. Zur Bedienung der Lichtsignale ist ein separa-
tes Pult vorhanden. Fir die S-Bahn-Gleise ist Selbststellbetrieb (Durchleitbetrieb) méglich.

Das Blocksignal G arbeitet gleichzeitig als Vorsigna! fur das Einfahrsignal Z des Bf Berlin-
K&penick.

Die Signale sind mit Einrichtungen zur punktférmigen Zugbeeinflussung (PZB) ausgeristet.
Dabei kommen je nach Gleisnutzung induktive Zugbeeinflussung (F-Bahn) oder mechanische
Fahrsperre (S-Bahn) zum Einsatz.

Die Bahnsteiggleise der S-Bahn, die Weichen und die Abstellanlage der S-Bahn sind mit
Gleisfreimeldeanlagen (Gleisstromkreise) ausgerustet. Die Weichen verfigen dementspre-
chend Uber Stellsperren (Hebelsperren).

Im Stellwerk Frh sind halbautomatische Relaisblockanlagen (RB Il 60) zu den benachbarten
Betriebsstellen installiert. Fur den S-Bahn-Bereich wurde auch der Riickblock automatisiert.
Die vorhandenen Sicherungsanlagen in Friedrichshagen erlauben keine Signalisierung von
Fahrten auf Gegengleis.

Fur das Gleis von Erkner nach Berlin-Képenick (Fernbahn) ist zur Feststellung des Zug-
schlusses in Berlin-Képenick eine Achszahlmeldeanlage installiert.
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IES-RDZ

2.5

2.6

2.7

Auf den Stellwerken des Streckenabschnittes Stadtforst — Erkner sind gegenwartig Anlagen
der IES-RDZ installiert. Die |IES-GG der jeweiligen Meldestellen sind durch den IES-BUS
LDSZ 6610.36A (RDZ-Linie 6) miteinander verbunden.

Anlagen der Telekommunikation

Im Abschnitt Abzw Ostendgestell — Erkner sind das 102-paarige Streckenfernmeldekabel
F 2018 sowie das 24-fasrige Streckenfernmeidekabel (LWL) F 5019 (DB Telematik- Kabel) in
Betrieb.

Weiterhin sind entlang der Strecke in den Bereichen der S- Bahnhofe und Haltepunkte Bahn-
hofsfernmeldekabelanlagen unterschiedlicher Gréf3e vorhanden. Vorhandene Strecken- und
Signalfernsprecher sind Gber Stiche an das Streckenfernmeldekabel F 2018 eingespleifdt.

Derzeit befinden sich ausschlieRlich analoge Ubertragungstechnische Einrichtungen im Ein-
satz, welche veraltet sind und einen hohen Wartungs- und Instandsetzungsaufwand erfordern.
Mit den neuen digitalen Systemen sind diese Anlagen nicht kompatibel.

In den Stellwerken entlang der Strecke sind Funkanlagen (FADA’s und FESA's) des analogen
Zugfunkes des Lenkbereiches 5 Zugfunklinie K in Betrieb.

Die Streckenabschnitte Fangschleuse (e) - Hangelsberg (a) und Berkenbrick (a) — Frank-
furt/O sind mit den gleichen Altanlagen ausgestattet.

Auf dem bereits auf ESTW-Technik umgebauten Streckenabschnitt Fangschleuse (e) — Frank-
furt/O. Pbf (a) wurden bisher folgende TK-Anlagen errichtet und in Betrieb genommen:

neue SDH-Technik in der UZ Firstenwalde
neuer PDH-Ring zwischen Hangelsberg und Berkenbriick
neue DIKOS-SST 63 und Betriebsfernmeldeanlagen
neue Beschallungsanlagen Typ HKIS-ELA
neue LWL-Kabel F 24
neue Kupferstreckenkabel F 34"
neue FB-Kabelanlagen
- Anpassung analoge Zugfunkanlagen
- Anpassung F 5019, 24
neues Fernwirksystem MAS 90
neue Gefahrenmeldeanlagen.

Elektrotechnische Anlagen 50 Hz und Weichenheizungen

Die vorhandenen elektrotechnischen Anlagen sind zum tberwiegenden Teil noch Altanlagen
und entsprechen nicht den geltenden DIN/VDE-Vorschriften.

Die elektrotechnischen Anlagen des Bf Berlin Képenick werden aus 3 Trafostationen (TU
1012, 1028 und Stellingdamm) eingespeist.

Fur die elektrische Beheizung der Fernbahn- und S-Bahnweichen wurden auf dem Bahnhof
Weichenheizanlagen nach Richtlinie (&ltere Ausgabe) mit Einspeisung aus dem vorh. 50Hz-
NS- Bahnnetz aufgebaut.

Die vorhandene Gleisfeldbeleuchtung wird von den Stellwerken ,Ko*, und ,Kp“ aus geschaltet.

Oberleitungsanlage

Im PA 6 werden die Kettenwerke von Mast 11-1(km 11,04) bis zum Mast 11-7 (km 11,45) an
Mehrgleisauslegern, vom Mastpaar 11-8a/8 bis zum Mastpaar 13-4a/4 (km 13,17) in Quer-
tragwerken gefthrt.

Es wurden ausschlieRlich Stahimasten auf Ortbetonfundamenten errichtet.

Die durchgehenden Hauptgleise 5 und 6 sind mit der Fahrleitung der DR-Bauart Re2 uber-
spannt. Uber den Uberhol- und Nebengleisen sowie den Weichenverbindungen wurde die
Oberleitungsbauart Re1 eingesetzt.

Im gesamten Bahnhofsbereich betragt die Regelfahrdrahthéhe FH = 5,75 m. Die Regelsys-
temhohe liegt bei SH = 1,80 m.
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2.8

2.9

Die Bahnstromversorgung erfolgt dezentral Uber das Unterwerk Berlin-Rummelsburg und das
Unterwerk Frankfurt (Oder).

Die vorhandene Erdungsanlage ist Uberwiegend in Stahl (D=10mm) ausgefuhrt.

Aufgrund der erforderlichen Potentialtrennung zwischen Gleich- und Wechselstrombahnen
sind die Querfeldmaste der nérdlichen Mastgasse iiber das jeweilige Quertragwerk geerdet.

Leitungsquerungen, Belange Dritter

Unter der EU Bahnhofstrale im StraRenbereich befinden sich diverse Kabel und Leitungen
von offentlichen Tragern der Gas- und Energieversorgung, Telekommunikation, sowie
Wasserver- und Entsorgung. Diese sind besonders bei den Arbeiten an der neuen EU bzw. an
der StralRenkonstruktion zu beachten.

Verkehrsanlage StraBe - HimmerlingstraBle

Die Hammerlingstrale verlauft in Nord-Sudrichtung und kreuzt bei km 11,1+15 die Bahnstre-
cke Berlin — Frankfurt/Oder. Auf der nérdlichen Seite des Bahndammes bildet sie mit der
StraRe Am Bahndamm und der Schubertstrale eine Kreuzung.

Sie hat eine zweistreifige Fahrbahn, an die sich beidseitig befestigte Gehwege anschlieRen.
Der Querschnitt innerhalb des Bauwerkes ist wie folgt:

ca. 1,60 m Gehweg
6,00 m Fahrbahn
ca. 1,60 m Gehweg

Auflerhalb des Bauwerkes weitet sich die Fahrbahn auf 8,00 m auf und die Gehwege verbrei-
tern sich dstlichen auf ca. 3,00 m und westlich auf ca. 2,50 m.

Die Fahrbahn hat ein Dachprofil und weist eine geschlossene Entwasserung auf.
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Technische Gestaltung der geplanten MaBnahme
Gleisanlagen

Fernbahn

Aus den in der Vorentwurfsplanung verglichenen Varianten mit differierenden Schwerpunkt-
ausrichtungen zu eisenbahnbetrieblichen und gleisgeometrischen Zielen, wurde die vorliegen-
de Variante ausgewshlt und ist Grundlage der Genehmigungsplanung. Sie ist charakterisiert
durch:

Trassierung mit Vg = 160 km/h und Herstellung ABS-Standard, Maximierung des Gleisabstan-
des S-Bahn - Fernbahn auf 6,05 m. (Im Bereich der Larmschutzw&nde zwischen Fern- und S-
Bahn min. auf 6,60 m)

Es ist unvermeidlich die Gleislage auf der EU Hammerlingstrale zu verandern. Dies ergibt
sich aus der Vielzahl und Dichte der zu beachtenden Zwangspunkte wie z.B.:

s Anbindung der Weichen des Abzweiges Stadtforst

s Gleisabstand = 6,05 m/ = 6,60 m zur S-Bahn insbesondere im Bereich der Vorhalle Bf.
Képenick

¢ Anbindung an die Glterzuggleise des Bahnhofes
e Vermeidung des Erwerbs von Grundeigentum.

Die vorliegende Lésung Hammerlingstrale beinhaltet eine erhebliche Verschwenkung der S-
Bahn- und Fernbahngleise im Briickenbereich. Der nordliche Platzbedarf fir diese Verschie-
bung stellt kein Problem da. Diese MaRnahme erméglicht eine wesentliche Kostenersparnis
bei den Stutzbauwerken in diesem Bereich, und bietet sich durch den Komplettneubau des
Briickenbauwerkes an.

Variantenuntersuchungen wurden auch zur Anordnung der Bahnsteige unternommen. Es
wurde die Bahnsteiglagen jeweils ¢stlich und tber die EU BahnhofstralRe fur AuRenbahnsteige
und Mittelbahnsteig untersucht.

Die Errichtung von AulRenbahnsteigen bedeutet eine Verdoppelung der Aufwendungen in vie-
len Bereichen wie zum Beispiel Treppen, Aufziige oder Bahnsteigausstattung. Die durch die
AuRenbahnsteige erwirkten Kosteneinsparungen im Erdbau weichen dadurch nur unerheblich
von den Kosten bei einem Mittelbahnsteig ab. Dem gegenuber steht jedoch eine erforderliche
Gradientenanhebung bei der Realisierung von Auflenbahnsteigen. Die Anordnung der Stutz-
bauwerke ist bei beiden Varianten in der gleichen GréBenordnung notwendig.

Zudem ergibt sich bei Anordnung eines Inselbahnsteiges fur das sudliche Uberholungsgleis
eine groRere Nutzlange.

Fur die 6stliche Lage der Bahnsteige spricht die deutlich gunstigere und damit weniger erhal-
tungsintensive Gleislage. Ebenso verringern sich die fur die Bahnsteige notwendigen Investiti-
onen sowie die Kosten fiir die EU Bahnhofstrae.

Es wird ein Mittelbahnsteig mit 2-Bahnsteigkanten fur den Regionalverkehr mit einer Nutzlan-
ge von 210 m zwischen den durchgehenden Hauptgleisen errichtet.

Ostlich des neuen Fernbahnsteiges und am Ostkopf erhalt der Bahnhof eine der neuen Gleis-
planung angepasste Uberfahrmaéglichkeit zur S-Bahn.

Die Gleisanlagen auf den Eisenbahnuberfiihrungen erhalten ein durchgehendes Schotterbett.

S-Bahn

Durch die geanderte Gleislage der Fernbahn fur erhohte Geschwindigkeit und Belastung so-
wie die Abmessungen der Bruckenersatz- und -neubauten ergeben sich fir die S-Bahngleise
ebenfalls stellenweise Gleisverschiebungen, die Neubau- und Anpassungsarbeiten notwendig
machen.

tm Bereich der EU Hammerlingstrale mussen die S-Bahngleise um bis zu 3,50 m nach Nor-
den verschwenkt werden. Dort und an der EU Bahnhofstrale sind auBerdem Gleisanhebun-
gen notwendig.
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3.2 Tiefbau
3.21 Erdbau

3.2.2

3.23

Der anstehende gewachsene Baugrund besteht im Planungsabschnitt aus enggestuften Fein-
bis Mittelsanden der Bodengruppe SE. Die Aufschittungen im Dammbereich bestehen i.d.R.
aus SE- und SU-Boden mit teilweise geringem Schluffanteil. Von km 10,7 bis 11,3 sind sandi-
ge Kiese der Gruppe GW/GI im Damm vorhanden.

Mit Schlacke und Kiessand verfillite Bombentrichter aus dem 2. Weltkrieg wurden bei km 11,0
und 11,2 festgestellt. Als kontaminiert erkannte Baugrundbereiche sind im Planungsabschnitt
nicht vorhanden.

Allgemein werden die Béden als frostsicher und gut tragfahig eingeschéatzt. Lediglich bei km
10,7 existieren frostempfindliche Schichten aus kalkhaltigen Sanden, die zu dem aufwei-
chungsgefahrdet sind. Beeintrachtigungen durch anstehendes Grundwasser sind laut Bau-
grundgutachten nicht zu erwarten.

Zur Gewahrleistung der Filterstabilitat des anstehenden Bodens mit einem Ungleichférmig-
keitsgrad von U < 4 gegentber dem Gleisschotter ist zwischen Schotterbettung und anste-
hendem Erdstoff im gesamten Abschnitt eine 25 cm dicke Planunmsschutzschicht nach Ril
836 aus abgestuftem Korngemisch (KG 2) erforderlich. Angetroffene, verfillite Bombentrichter
aus dem 2. Weltkrieg werden mit PSS-Material aufgefiilit und nachverdichtet, um durchgéngig
die geforderte Tragfahigkeit sicherzustelien.

Die Verschiebung der Gleislage in sudliche Richtung bewirkt eine Anpassung der vorhande-
nen Dammbéschungen. Neue Boschungsflachen werden mit Oberboden angedeckt und mit
Rasensaat versehen. Zwischen der neuen EU HammerlingstraRe und der EU Bahnhofstrale
ist zudem der Bau einer Stiitzwand zu den stdlichen Anliegergrundstiicken bzw. die Anpas-
sung der bestehenden Stutzwand am Forum Képenick notwendig.

Bis auf Weichenbereiche (Schmiermittelriickstande) ist der ruckgebaute Schotter nach erfolg-
ter mechanischer Reinigung auBerhalb von Trinkwasserschutzzonen wiederverwendungsfa-
hig. Die Bettungsruckstznde sind groftenteils in die Deponieklasse | einzuordnen und somit
nicht wiedereinbaufahig.

Der neue Regionalbahnsteig wird auf dem vorhandenen Damm errichtet. Auf dem tragfahigen
Baugrund ist nach Verdichtung die Griindung von Flach- oder Streifenfundamenten ggf. mit
Einbau einer Sauberkeitsschicht aus Kiessand vorgesehen.

Entwésserung

Der anstehende Baugrund im Planungsbereich kann als gut bis ausreichend wasserdurchlas-
sig eingeschatzt werden. Die Sickergeschwindigkeit k; liegt laut Baugrundgutachten bei 10™
m/s. Durch den Einbau einer ebenfalls wasserdurchlassigen Planumsschutzschicht aus Korn-
gemisch 2 wird das anfallende Regenwasser an Ort und stelle flachig versickert.

Zusatzlich wird an Engstellen bahnrechts eine Rigole (Versickerschlitz) fur die kurzzeitige Auf-
nahme und Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers bei Starkregen hergestellt. In
Bereichen mit ausreichend Platz werden begriinte Bahnmulden vorgesehen. Dort und an den
Dammboschungen erfolgt die Versickerung durch die belebte Bodenzone.

Kabeltiefbau

Die Hauptkabeltrasse aus Betontrogen der GroRen Il, 1lla und IV (i. F.) verlauft im Planungs-
abschnitt bahnrechts am Gleis 1 (Berlin — Frankfurt/O.). Zur Vermeidung von zuséatzlichem
Grunderwerb, zusatzlichen Kabelwegen und fur eine optimale Erreichbarkeit der Hauptkabel-
trasse sollen alle TroggréRen im Randwegbereich gefuhrt werden. Entsprechend wird das
Planum in diesen Bereichen um 11,5 bzw. 30 cm verbreitert. Zwischen den Gleisen und an
Engstellen wird der Trog ggf. im Schotterbett auf Schwellenhéhe verlegt. Kabel ab 1 kV erhal-
ten eine separate Trassenfuhrung, z. T. in Erdverlegung.

Die neu herzustellenden Gleisquerungen werden mit Betonkabeischachten und PE-HD-
Rohren DN 100 realisiert. Querungen mit mehreren PE-HD-Rohren werden im Stahlschutz-
rohr verlegt. Der Abstand von OK Schutzrohr bis OK Schwelle betrégt mindestens 1,50 m. Die
Schutzrohre werden fur und mit einem Korrosionsschutz versehen.
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3.24

3.3

3.3.1

Gering dimensionierte Gleisquerungen ohne Kabelschacht werden uber Schutzrohrbdgen mit
r=1 m in die Kabeltrége eingebunden. Dazu werden in den Trégen Bodenaussparungen her-
gestellt.

Zur Gewabhrleistung erforderlicher Oberbauarbeiten wird durchgehend auch an Engstellen ein
Mindestabstand der Kabeltrége und Schéachte von 2,20 m zur Gleisachse eingehalten. Im Re-
gelfall betragt der Abstand 3,25 m.

Fur die geplanten Kabelschachte ist eine Entwadsserung durch Versickerung vorgesehen. Die
samtlich aullerhalb befahrener Flachen, z.B. in Randwegen befindlichen Schachtabdeckun-
gen werden fur Belastungsklasse A ausgefiihrt. Entsprechend der Einbaulage missen die
Schachtkoérper fur Eisenbahnverkehrslasten bemessen sein.

Zur Uberbruckung von Bauzustanden wird ab ca. km 11,0 auf der S-Bahnseite ein Kunststoff-
trog als provisorische Kabeltrasse neben den Gleisen verlegt. Im Bereich der EU Hammer-
lingstrale, der EU Wuhle und der EU Bahnhofstrale werden diese Kabel iiber eine Kabel-
hilfsbriucke gelegt. Die Kabelhilfsbriicke im Bereich der BahnhofstralRe wurde bereits errichtet.

Bahnsteige

Der Bahnhof Berlin-Kopenick erhalt zwischen den durchgehenden Hauptgleisen in Héhe des
vorhandenen S-Bahnsteiges einen Mittelbahnsteig mit einer Nutzlange von 210 m fir beide
Fernbahngleise. Die Hohe der Bahnsteigkanten betragt 0,76 m uber SO und ist an die Ober-
hohten Gleise angepasst. Fir den Bereich der Treppenaufgénge wurden die Gradienten weit-
gehend angeglichen.

Prognosen fur den Regionalbahnhof Képenick gehen von einem Personenaufkommen von
7.500 Einsteigern und Aussteigern am Tag aus.

Die Bahnsteigbreite ist > 6,95 m. Der Bahnsteiganfang wird durch den Treppenausgang west-
lich der Bahnhofstralle vorgegeben, dass entspricht dem km 11,5+85,88. Der Bahnsteig wird
so gestaltet, dass eine durchgehende Bettungsreinigung der Strecke mdglich ist. Dazu wird
dieser Uberwiegend in modularer (aufgestanderter) Bauweise errichtet.

Die Ausstattung erfolgt nach den derzeitigen Standards der DB AG fur den Regionalverkehr
hinsichtlich Beleuchtungs- und Beschallungsanlage, Unterstellméglichkeiten und Sitzgelegen-
heiten sowie Wegeleit- und Informationssystem. Im Bereich der Treppenanlagen wird der
Bahnsteig durchgangig Uberdacht, fur den nicht tberdachten Bahnsteigbereich ist ein Wetter-
schutz vorgesehen.

Zur Bahnsteigausristung gehoren weiterhin Zugzielanzeiger, Uhren, Info-Vitrinen sowie Ent-
werter fur Regionalfahrscheine.

Der bestehende S-Bahnsteig wird in seiner vorhandenen Form nicht verandert, erhalt jedoch
einen zusatzlichen Treppenzugang am westlichen Ende.

Bahnsteigzugéange

Fir den neuen Regionalbahnsteig sowie fur den vorhandenen S-Bahnsteig wird an der westli-
chen Seite der Bahnhofstrale je ein Treppenaufgang neu gebaut. Der Regionalbahnsteig er-
halt einen weiteren Aufgang im Empfangsgebaude paralle! zum alten Aufgang zur S-Bahn. In
das Empfangsgebdude wird auBerdem ein Behindertenaufzug zum Regionalbahnsteig inte-
griert. Die Treppenaufgange sind komplett eingehaust bzw. GUberdacht.

Kunstbauten

Eisenbahniiberfiihrung HimmerlingstraBe / Ost-West-Trasse, Bahn-km 11,0+73

Der vorgesehene Ersatzneubau fur die bestehende EU Hammerlingstralie wird ca. 46 m in
Richtung Westen verschoben und tberfuhrt in Bahn-km 11,0473 jeweils 2 Fern- und S-
Bahngleise Uber die zukunftige Ost-West-Trasse anstelle der Hammerlingstrale.

Der Ersatzneubau kreuzt die Bahngleise unter einem Winkel von 1049 %"
Nach Verkehrsbereitstellung der neuen Ost-West-Trasse wird die bestehende EU Hammer-
lingstralle bis mind. 3,00 m unter SO abgebrochen, verfillt und der Regelquerschnitt fur den
Bahndamm hergestellt bzw. an die bestehende Dammbéschung angepasst.

Als Konstruktion fur den Ersatzneubau ist ein flach gegrindetes zweifeldriges Stahibeton-
rahmenbauwerk vorgesehen, das durch eine Langsfuge in jeweils zweigleisige Bauteile fur die
Fern- und S-Bahn gegliedert ist.
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Die Parallelflugel sind biegesteif mit den Rahmenwanden verbunden; der Mittelpfeiler ist zur
Verringerung seiner Massivitat in Einzelscheiben aufgelost.

Die Randkappe des S-Bahn-Bauteils wird so ausgebildet, dass sie die hier erforderliche Larm-
schutzwand aufnehmen kann.

Der Verkehrsraum unter der bestehenden Eisenbahnlberfihrung wird auf Verlangen des
Strallenbaulasttragers aufgrund der Verkehrsbedeutung der neuen Ost-West-Trasse wie folgt

aufgeweitet:
- lichte Weite 485 m Geh-und Radweg
6,00 m Fahrbahn
250 m Mittelstreifen, unterteilt in
2x  050m Seitenraum
1,50 m Pfeilerdicke
950 m Fahrbahn
485 m Geh-und Radweg
27_,70 m  zwischen den Widerlagern
- lichte Hohe >450 m

Die Ausbildung der Anbindung der Hammerlingstralle ist unter Pkt. 3.9 beschrieben.

Der StralRenbau und alle damit im Zusammenhang stehenden Malnahmen sind Bestandteil
des gesonderten Planfeststellungsverfahrens ,Ost-West-Trasse zwischen der Stralle An der
Wuhlheide und der Mahisdofer Strafle im Ortsteil Képenick®.

Mit dem Ersatzneubau werden die aktuellen technischen Standards der Bahn hergestellt.

Bauwerksdaten

lichte Weite 27,70 m (zwischen den Widerlagern L Stral3enachse)
11,35/14,85 m (Einzelfeld L Strallenachse)

lichte H6he 450 m

Bauwerksbreite 11,42 m Fernbahn / 10,28 m S-Bahn

Kreuzungswinkel 104,09 %"

Stutzweiten 12,70/1620 m

Bauhohe 1,70 m

Lastbild 1,21 LM 71 SW/2 (Fernbahn)

0,83 LM 71 (S-Bahn)

Ausbaugeschwindigkeit 160 km/h  (Fernbahn)
100 km/h  (S-Bahn)

Entwasserung

Die Rahmenriegel werden Gber ein minimales Langsgefalle entsprechend der Gleisgradiente
hinter die Rahmenwande entwassert. Das anfallende Wasser wird {iber eine Porositwand mit
Grundrohr tber Durchlaufschachte in die StraRenentwasserung geleitet.

Herstellung
Die beiderseits des bestehenden Dammkérpers vorgefertigten Bauwerkshélften werden im

Schutze eines Mittelverbau wahrend jeweils einmaliger verlangerter Wochenendsperrpausen
fur die Fern- bzw. S-Bahn eingeschoben.

Die Ausbaumaflnahmen an der Strecke im Zuge der ABS sind zu diesem Zeitpunkt bereits
abgeschlossen. Deshalb werden in einer Vorwegmafinahme fur die neue Gleislage die beste-
henden Uberbauten tber die Hammerlingstrale durch temporére Hilfsbriicken ersetzt und die
Unterbauten ohne Einschréankung des bestehenden Verkehrsraumes gesichert.

Bauzeitlich ist aufgrund der Grindungssohle von 32,70 m {1 NN und des angetroffenen Grund-
wasserspiegels von max. 32,76 m U NN zur Verdichtung des anstehenden Bodens eine
Grundwasserabsenkung von ca. 0,6 m notwendig.

Uber eine Dauer von 8 Monaten werden ca. 300 m® pro Tag in die Wuhle geleitet.
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Sonstiges

3.3.2

Zur Reduzierung der Flugellange an der Nordostecke des Eratzneubaues wird hier der Bo-
schungskegel durch eine 1,50 m hohe und 16,90 m lange Stahlbetonstitzwand abgefangen,
die im Schutz vorgenannter Hilfsbriicken tber die bestehende Hammerlingstrale hergestellt
wird.

Leitungen Dritter

Von den Leitungstragern, mit Ausnahme der Berliner Wasserbetriebe, ist vorgesehen, die im
bestehenden StralBenraum der HammerlingstralRe befindiichen Leitungen neu in die Ost-West-
Trasse anzubinden und in dieser die Bahntrasse zu kreuzen. Die Berliner Wasserbetriebe be-
absichtigen den vorhandenen Schmutzwasserkanal und die vorhandene Trinkwasserversor-
gungsleitung in gleicher Trasse als eigensténdige Leitungsquerungen mit der Bahntrasse zu
erneuern

Eisenbahniiberfiihrung Wuhle, Bahn-km 11,3+80

Fur den Ersatzneubau wird ein Uberschuttetes Stahlbetonrahmenbauwerk vorgesehen, das
durch eine Langsfuge in jeweils zweigleisige Bauteile fur die Fern- und S-Bahngleise geglie-
dert ist. Das Rahmenbauwerk wird auf Bohrpfahlen hinter dem Stahlbetontrogbauwerk fur die
Wuhle gegriindet.

Die Bohrpfahle greifen in das Grundwasser ein. Da es sich um Einzelbohrpfahle handelt,
kommt es nur zu punktuellen Eingriffen ohne Einfluss auf die Grundwasserflielrichtung.

Auf der Nordseite bilden an den Rahmen angehangte Parallelflugel den Ubergang zur Bo-
schung, wahrend auf der Stdseite die Parallelfligel an die angrenzende Stiitzwand anschlie-
Ren.

Die Randkappen des Fern- und des S-Bahn-Bauteils werden so ausgebildet, dass sie die hier
erforderlichen Larmschutzwande aufnehmen kénnen.

Die lichte Hhe wurde mit 4,80 m so hoch gewahlt, dass der Wuhlewanderweg in dem neuen
Querschnitt unterfihrt werden kann. Die fur den Wuhlewanderweg im Bauwerksbereich erfor-
derliche Tragkonstruktion wird auf Konsolen an beiden Rahmenstielen aufgelagert. (vgl.
3.3.10)

Bauwerksdaten
lichte Weite 800 m
lichte Hohe 480 m (uber OK Wuhletrog)
Bauwerksbreite 13,30 m (Fernbahn)

10,50 m (S-Bahn)
Kreuzungswinkel 97,3 %" (Fernbahn)

98,9 "  (S-Bahn)
Stitzweite 9,00 m
Lastbild 1,21 LM 71, SW/2 (Fernbahn)

0,83 LM 71(S-Bahn)
Ausbaugeschwindigkeit 160 km/h (Fernbahn
100 km/h (S-Bahn)

Entwéasserung

Die Rahmenriegel werden tber ein Dachgefille hinter die Rahmenwande entwéssert. Das an-
fallende Wasser wird Uiber eine Porositwand und ein Grundrohr in die Wuhle geleitet. Aufgrund
der geringeren Grundrissflache des Neubaus verringert sich die eingeleitete Wassermenge
gegenuber der bestehenden Situation um 2,5 I/s.

Herstellung

Abbruch und Neuaufbau erfolgen unter Hilfsbricken, die auf Verbauw&nden senkrecht zum
Gleis lagern.
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3.3.3 Eisenbahniiberfiihrung Forum Kopenick, Bahn-km 11,4+35

3.3.4

Die bestehende Eisenbahniberfuhrung uberfuhrt jeweils zwei S-Bahn- und Fernbahngleise
Uber die Zufahrt zum Forum Koépenick. Es handelt sich um einen flachgegriindeten Stahlbe-
tonrahmen mit der lichten Weite von 15,00 m und der lichten Hohe von 2,70 m. Das Bauwerk
wurde im Jahre 1997 errichtet.

Das Bauwerk beriicksichtigt bereits eine Lageverschiebung der Fernbahngleise nach Suden,
wobei dann die bestehende Randkappe ohne Schotterbegrenzungswand nicht mehr ausrei-
chend ist. Der bestehende Stahlbetonrahmen muss deshalb mit einer aufgedibelten Stirn-
wand erganzt werden, die die neue Randkappe mit versenktem Kabeltrog tragt.

Zur Aufnahme der auf der S-Bahnseite erforderlichen Larmschutzwand und eines zusatzlich
erforderlich werdenden Kabelkanals wird auch auf dem S-Bahn-Bauteil die Erneuerung der
Randkappe erforderlich. Auch hier wird auf dem Stahlbetonrahmen und den Parallelflugeln ei-
ne Stirnwand aufgedubelt, die die neue Randkappe tragt.

Der bestehende Verkehrsraum unter der Eisenbahnuberfihrung wird durch diese Mallnahme
nicht beeintrachtigt.

Bauwerksdaten
Lange der Stirnwand/Randkappe 19,00 m Fernbahn
30,00 m S-Bahn

Lastbild 1,21 LM 71, SW/2 Fernbahn
083 LM 71 S-Bahn
Ausbaugeschwindigkeit 160 km/h Fernbahn

100 km/h S-Bahn

Entwasserung
Der bestehende Zustand wird nicht verandert.

Herstellung
Abbruch und Erweiterung erfolgen unter Deckung der Gleissperrzeiten im Streckenbau.

Die lichte Durchfahrtshéhe zum Forum Képenick wird auch bauzeitlich nicht verringert.

Westzugang Fernbahn, Bahn-km 11,5+73

Eisenbahniberfihrung

Um eine direkte fullaufige Verbindung vom Regionalbahnsteig zum Forum Koépenick ohne
Querung der BahnhofstralRe zu erméglichen, wird der Regionalbahnsteig mittels Bahnsteig-
bracke Uber die Bahnhofstrafle gefuhrt und am Widerlager A (Westseite) der Eisenbahniiber-
fuhrung Uber die Bahnhofstralle ein Personenzugang zum Regionalbahnsteig vorgesehen.

Die dafur erforderliche gegenlaufige Treppenanlage besteht aus einem flachgegrindeten
Stahlbeton-Vollrahmen unter dem Fernbahngleis Berlin/Ostbahnhof - Frankfurt/Oder und ei-
nem mit der Rahmenkonstruktion verbundenen Trogbauwerk zwischen den Fernbahngleisen
mit Zugang zur anschlieRenden Bahnsteigbriicke.

Entsprechend prognostizierten Reisendenzahlen genugt eine Nutzbreite der Zugangstreppe
von 2,40 m. Im oben geschlossenen Zugangsbereich unter der Fernbahn wird die Zugangs-
breite auf 3,20 m aufgeweitet, da hier keinerlei geometrische und konstruktive Zwénge beste-
hen und eine grélere Auenbreite ohnehin erforderlich wird.

Der Dimensionierung der Treppe wurden ein Personenaufkommen von 220 Personen und ei-
ne R&umzeit von 120 s zu Grunde gelegt.

Der Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeiten wurde mit der Risikoanalyse nach
IVE erbracht, welche als Bestandteil des Brandschutzkonzeptes der Anlage 13 dieser Plan-
rechtsunterlage beigeheftet ist.

Das Bahnsteigdach wird Uber den offenen Zugangsbereich (Trog) weitergefuhrt und ersetzt in
Verbindung mit einer seitlichen Verglasung eine separate Einhausung.
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Die auf der Fernbahnseite erforderliche Larmschutzwand wird von der Randkappe auf dem
Rahmenriege! der Eisenbahnuberfuhrung Westzugang aufgenommen.

Bauwerksdaten

Nutzbreite 240 m/3,20m

lichte Héhe 2250 m

Treppenlaufe 11 x 16/31-14 x 16/31 - 14 x 16/31
Lastbild 1,21 LM 71, SW/2

Ausbaugeschwindigkeit 160 km/h

Entwésserung

Rahmen- und Trogbauwerk entwassern uber eine Porositwand mit Grundrohr und Durchlauf-
schacht in die bahneigene Entwéasserung. Mit der Errichtung des Westzuganges wird gegen-
Uber dem Bestand zusétzliche Flache versiegelt. Somit kommt es zu einer zusétzlichen Einlei-
tung von ca. 5 I/s Regenwasser (iber die bahneigene Entwasserungsleitung in die Wuhle. Die-
se Wassermenge kann von der bahneigenen Entwasserungsleitung aufgenommen werden,
da die an diese Leitung bis vor kurzem angeschlossene Flache der Ladestrafle des Gliter-
bahnhofes Képenick abgebunden wurde. Hierfur wurde im Bereich der Borgmannstral’e ein
Hausanschluss bei den BWB eingerichtet. Die Flache der Ladenstrale ist wesentlich gréRer
als die hinzukommenden Flachen im Zuge der ABS-Mafinahme.

Herstellun

Die Herstellung erfolgt im Schutze gleishoher Verbauten unter Deckung der Gleissperrung im
Zuge des Streckenausbaues.

Bahnsteigbriicke

3.3.5

Der Regionalbahnsteig Kopenick beginnt am westlichen Widerlager A der Eisenbahnuber-
fuhrung Bahnhofstralle und wird somit Ober die Bahnhofstrafe gefuhrt,

Als Uberbau ist eine einfeldrige Verbundkonstruktion vorgesehen, die auf den Widerlagern der
Eisenbahnuberfuhrung BahnhofstralBe lagert. Auf dem Uberbau wird die Konstruktion des
Bahnsteigdaches befestigt, der Bahnsteigbelag mit einem Sattelgefalle zu den Gleisen hin
wird Gber die Briickenkonstruktion gefuhrt.

Bauwerksdaten

lichte Weite = 1760m

lichte Héhe Z  450m

Bauhohe = 163m

Bauwerksbreite = 6,96 m

Lastbild = nach DIN-FB 101 zzgl. Lasten Bahnsteigdach

Herstellung

Die Bahnsteigbriicke wird im Zuge des Ersatzneubaues fur die Eisenbahnuberfuhrung mit er-
richtet.

Westzugang S-Bahn, Bahn-km 11,5+73

Analog zur Fernbahn soll auch fur die S-Bahn eine direkte futlaufige Verbindung vom S-
Bahnsteig zum Forum Képenick ohne Querung der Bahnhofstrale ermoglicht werden. Das er-
fordert die Errichtung einer zusatzlichen Eisenbahnuberfuhrung (Zugangsbauwerk mit Trep-
penanlage), einer Zugangsbriicke Uber die Bahnhofstrale und die Weiterfiihrung im Emp-
fangsgebaude.

Fur den Nachweis ausreichender Rettungswegmdéglichkeiten wurde in der Risikoanalyse nach
IVE nur der bestehende Abgang vom S-Bahnsteig zum Empfangsgebdude herangezogen.
Der Nachweis konnte erbracht werden. Der zusatzliche Westzugang fihrt zu einer weiteren
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Verbesserung der Situation. Die Risikoanalyse nach IVE ist als Bestandteil des Brandschutz-
konzeptes der Anlage 13 dieser Planrechtsunterlage beigeheftet.

Da es sich bei dem Westzugang S-Bahn um einen zusatzlichen Abgang auf Grund der Bestel-
lung des Senats von Berlin handelt, der fur den Nachweis ausreichender Rettungswegmog-
lichkeiten nicht herangezogen wurde, war fur die Dimensionierung der bestehende Gleisab-
stand zwischen den beiden S-Bahngleisen maRgebend.

Eisenbahnuberfiihrung

Das Zugangsbauwerk mit der Treppenanlage am Widerlager A wird in gleicher Weise wie fir
die Fernbahn ausgebildet. Die Herstellung erfolgt nach Fertigstellung der Eisenbahnuberfih-
rung Bahnhofstrale unter einer Hilfsbriicke im S-Bahngleis Erkner - Berlin Ostbahnhof. Die
Hilfsbriicke lagert auf einer Verbauwand senkrecht zum Gleis und auf dem fertig gestellten
Widerlager der Eisenbahniberfuhrung Bahnhofstralle auf.

Die auf der S-Bahnseite erforderliche Larmschutzwand wird von der Randkappe auf dem aus-
kragenden Rahmenriegel der Eisenbahniberfuhrung Westzugang aufgenommen.

Zugangsbriicke und Weiterfuhrung im Empfangsgeb&ude

Der S-Bahnsteig Képenick beginnt dstlich des Treppenzugangs zum Empfangsgeb&aude. Im
Empfangsgebaude ist ein Aufzug westlich des Durchgangs vorhanden. Die Reisenden werden
auf der Bahnsteigebene Uber eine Galerie innerhalb der Einhausung vom S-Bahnsteig zum
Aufzug geflihrt.

Im Zuge des Westzugangs wird eine zweite Galerie errichtet und die Einhausung sudlich des
Aufzugs geoffnet. Das Dach des Empfangsgebaudes wird durch eine Stahlbetonkonstruktion,
die mit der vorgeblendeten Stahlbetonscheibe des Widerlager B der Eisenbahnuberfiihrung
BahnhofstraRe Kdpenick verbunden ist, ersetzt. Im Anschluss daran wird die Bahnhofstrafle
mit einer Zugangsbrucke uberbriickt.

Als Uberbau ist eine einfeldrige Verbundkonstruktion vorgesehen, die auf den Widerlagern der
Eisenbahniberfihrung Bahnhofstrale lagert. Das Trogbauwerk des Westzugangs, die Zu-
gangsbriicke und die Stahlbetoniberbauung des Empfangsgebaudes erhalten eine durchge-
hende Einhausung, die an die vorhandene Einhausung des Treppenzugangs im Empfangsge-
b&ude anschlief3t.

Bauwerksdaten

lichte Weite (Stral3e) = 1760m
lichte Hohe (Strafle) Z 450m
lichte Hohe (Einhausung) 2 2,50m
Nutzbreite (Einhausung) 240m
Bauhohe =  1,50m
Bauwerksbreite 3,30m

LI\

Lastbild nach DIN-FB 101 zzgl. Lasten Einhausung

Entwésserung

Die Entwasserung erfolgt Uiber das Dach der Einhausung, wird Ober Fallleitungen in das Emp-
fangsgebaude gefiihrt und dort an die Entwasserung des Neubauteils der Eisenbahniberfuh-
rung Empfangsgebaude im Fernbahnbereich angeschlossen.

Das Zugangsbauwerk am Widerlager A wird an die bahneigene Entwéasserungsleitung im
Gehwegbereich der Bahnhofstrale angeschlossen.

Mit der Errichtung des Westzuganges wird gegenuber dem Bestand zuséatzliche Flache ver-
siegelt. Somit kommt es zu einer zusatzlichen Einleitung von ca. 5 I/'s Regenwasser Uber die
bahneigene Entwasserungsleitung in die Wuhle. Diese Wassermenge kann von der bahnei-
gene Entwasserungsleitung aufgenommen werden (siehe Westzugang Fernbahn).
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Herstellung
Die Zugangsbriicke wird im Zuge des Ersatzneubaues fur die Eisenbahnuberfihrung mit er-
richtet.

3.3.6 Eisenbahniiberfiihrung BahnhofstraBe Képenick, Bahn-km 11,5+96

Die lichte Weite zwischen den Widerlagervorderkanten wird von derzeit 16,50 m um 1,10 m
vergréRert, indem die Vorderkante von Widerlager West (WL A) um 2,35 m und von Widerla-
ger Ost (WL B) um 1,25 m nach Westen verrtckt werden. Die vorhandenen Bordkanten blei-
ben nach Lage und Héhe unverandert. Die durch die Zuruicksetzung des WL A gewonnene
Flache wird als Gehweg gewidmet und entsprechend dem Bestand befestigt.

Ein Verlangen des StraRenbaulasttragers liegt nicht vor. Die bestehende lichte Hohe von
4,38 m wird somit beibehalten. Begrundet wird dies damit, dass mit der EU Ost-West-Trasse
in unmittelbarer Nahe eine Eisenbahnuberfihrung mit Regelhdhe errichtet wird, die den
Durchgangsverkehr in Kdpenick aufnimmt.

Das WL A wird bis auf einen schmalen Fundamentrest vollstandig abgebrochen und in Stahl-
betonbauweise erneuert. Die Pendelstitzenfundamente vor dem WL A werden bis ca. 30 cm
unter Gelénde abgebrochen. Auf der Nordseite wird der vorhandene Schragflugel durch einen
Parallelfiuge! ersetzt. In Achse der Uberbauten la und Id werden Offnungen in den Widerla-
gerwanden ausgespart, welche von der Bahnhofstrake aus den Zugang zu den Treppenhau-
sern der EU Westzugang erlauben. Die Widerlagervorderkante verlduft parallel zur Bahnhof-
strafle und knickt am nérdlichen Ende in eine Richtung lotrecht zum Uberbau la ab.

Das WL B wird im S-Bahnbereich zur Aufnahme von Fertigteil-Auflagerbanken abgebrochen
und durch eine vorgeblendete Stahlbetonscheibe verstérkt. Die Grindung dieser Scheibe er-
folgt flach in Tiefe des Bestands. Um die Setzungstendenz der alten und neuen Bauteile zu
harmonisieren wird der Baugrund durch Hochdruckinjektionen auf Zementbasis verstarkt. Im
Fernbahnbereich wird das Widerlager vollstandig abgebrochen und durch einen flach gegriin-
deten Neubau aus Stahlbeton ersetzt. Die Widerlagervorderkante verlauft bundig zum S-
Bahnteil parallel zur BahnhofstraRe und knickt am stdlichen Ende in eine Richtung lotrecht
zum Uberbau Id ab. Der Fernbahnteil des Widerlagers wird in aufgeléster Form ausgebildet,
indem ein im Grundriss trapezférmiger Hohlraum die Schiefe zwischen Bahnhofstral’e und
den Gewsliben des Empfangsgebaudes ausgleicht. Die Pendelstiutzenfundamente vor dem
WL B werden vollsténdig abgebrochen.

Die Ansichtsflachen beider Widerlager werden architektonisch gestaltet, indem die grofen
Widerlagerflachen durch Klinkerspiegel strukturiert werden.

Die vorhandenen Uberbauten werden durch 4 eingleisige stahlerne Trogbriicken mit geneig-
ten Stegblechen ersetzt. Die Uberbauquerschnitte der S-Bahn und Fernbahn sind verschie-
den. Aufgrund der unterschiedlichen Kreuzungswinkel und der Widerlagerschiefe ergeben
sich verschiedene Stutzweiten.

Bauwerksdaten S-Bahn

lichte Weite 17,60 m (L StralBenachse)

lichte Hohe 438 m (ohne Schutztafeln Tram)
Kreuzungswinkel 117,40 gon und 123,00 gon

Stutzweite 21,10 m und 21,90 m

Bauhohe 1,09 m

Lastbild 0,83 LM 71

Ausbaugeschwindigkeit 100 km/h

Bauwerksdaten Fernbahn

lichte Weite 17,60 m (L StralRenachse)

lichte Hohe 4,38 m (ohne Schutztafeln Tram)
Kreuzungswinkel 117,30 gon und 117,80 gon

Stitzweite 20,70 m

Bauhohe 1,18 m

Lastbild 1,21 LM 71 oder SW/2
Ausbaugeschwindigkeit 160 km/h
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Die als AuRenwand sudlich der Fernbahn und als Mittelwand zwischen Fern- und S-Bahn er-
forderlichen Larmschutzwénde werden von den Ranwegkonsolen der Fernbahntberbauten
aufgenommen. Hierfur werden diese Randwegkonsolen und die Uberbauten Ic und Id ver-
starkt ausgebildet.

Die nérdlich der S-Bahn erforderliche Larmschutzwand kann statisch konstruktiv nicht von ei-
ner Randwegkonsole aufgenommen werden, da diese Randwegkonsole aufgrund mehrerer
Kabelkanale die Standardbreite von Randwegkonsolen weit Uiberschreitet. Es wird eine sepa-
rate Uberfuhrungskonstruktion neben dem S-Bahnuberbau la angeordnet, welche die Larm-
schutzwand und die Kabelkanale aufnimmt. Als Stutzen dieser Stahlbetonrahmenkonstruktion
werden die Widerlager A und B der Eisenbahnuberfuhrung BahnhofstraRe verbreitert. Die
Uberfuhrungskonstruktion wird vor dem bestehenden Empfangsgeb&ude der S-Bahn fortge-
setzt.

Mit der Briickenerneuerung werden die aktuellen technischen Standards der Bahn hergestelit.

Entwasserung

Die Uberbauten entwassern uber Spiegelgefalle in Richtung der Widerlager. Am WL A versi-
ckert das anfallende Wasser der Uberbauten la und Ic Uber eine Porositwand in der
Hinterfullung. Das Wasser der Uberbauten ib und Id wird Uber Gefalle der EU Westzugang
zugefilhrt. Am WL B wird das anfaliende Wasser der Fern- und S-Bahnuberbauten Uber Fall-
leitungen im Widerlager in die bahneigene Entwasserungsleitung im Gehwegbereich der
BahnhofstraRe geleitet. Eine Erhohung der eingeleiteten Wassermenge gegenuber der beste-
henden Situation ergibt sich nicht, da es zu keiner zusatzlichen Versiegelung von Flachen
kommt.

Herstellung

Die Herstellung der Fernbahnbricken erfolgt im vorgesehenen Baubetriebsregime der ABS-
Mafinahme jeweils in offener, zum Betriebsgleis hin verbauter Baugrube. Die S-Bahnbriicken
werden im Schutz von Hilfsbricken errichtet.

Der Kfz- und Straenbahnverkehr auf der BahnhofstraBe wird bis auf mehrere Sperrungen
beim Ein- und Ausbau der Uberbauten wahrend der Bauzeit aufrechterhalten. Die Full- und
Radwege werden teilweise verlegt. Am Widerlager West wird ein Schutzgang fur FuBganger
(Breite 1,5 m) errichtet.

Eisenbahniiberfiihrung EG Bahnhof Képenick, Bahn-km 11,6+08

Im Bestand werden die Fern- und S-Bahngleise auf Ziegelgewolbereihen tber die Bahnhofs-
raume gefihrt.

Infolge der Lage- und Hohenanderungen der Fernbahngleise, zusatzlicher Einbauten wie Auf-
zug und Treppenzugang sowie der Erhohung der Traglast wird fiir die Fernbahngleise ein Er-
satzneubau erforderlich. Die davon betroffenen Bahnhofsraume werden flachengleich ersetzt
unter Beriicksichtigung der derzeit gltigen Vorschriften hinsichtlich des Ausbaues bzw. der
technischen Ausrustung dieser gewerblich genutzten Rdume.

Zum Elcknerplatz hin schliet der Ersatzneubau mit einer Stutzwand ab.

Als Konstruktion fur den Ersatzneubau ist ein flach gegrindeter fugenloser mehrfeldriger
Stahlbetonrahmen vorgesehen.

Dieser Stahlbetonrahmen nimmt die als AuRenwand sudlich der Fernbahn und als Mittelwand
zwischen Fern- und S-Bahn erforderlichen Larmschutzwénde Uber eine aus dem Rahmenrie-
gel herausgefilhrte Aufkantung im Fassadenbereich bzw. Sockel neben der Fuge zum beste-
henden S-Bahnteil des Empfangsgebaudes auf.

Fur die nordlich der S-Bahn erforderliche Larmschutzwand wird vor dem bestehenden Emp-
fangsgebsude der S-Bahn eine separate Uberfuhrungskonstruktion zur Aufnahme der Larm-
schutzwand und der Kabelkanale angeordnet. Die Stutzen dieser Uberfuhrungskonstruktion
stehen vor der bestehenden Fassade, die Stltzweiten werden auf die Fassade abgestimmt.

Der Nachweis ausreichender Rettungswegmaglichkeiten fur das Empfangsgebaude wurde mit
der Risikoanalyse nach IVE erbracht, welche als Bestandteil des Brandschutzkonzeptes der
Anlage 13 dieser Planrechtsunterlage beigeheftet ist.
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Bauwerksdaten

Stitzweiten 10,80 m/10,05m /10,55 m

lichte Weiten 10,00m/9,25m/9,75m

lichte Hohe 2 3,96 m

Bauhohe z 146 m

Gesamtbreite 17,38 m

Lastbild 1,21 LM 71; SW/2

Ausbaugeschwindigkeit 160 km/h

Gestaltungskonzept

Die Grundstruktur des vorhandenen Empfangsgebaudes wird beim Wiederaufbau beibehal-
ten. Sie wird aber entsprechend der jetzt ebenen Tragkonstruktion modern Gbersetzt und auch
in einer Ganzglasfassade zum Elcknerplatz bewusst sichtbar gemacht.

Der Ersatzneubau fir die Eisenbahnuberfiuhrung Empfangsgebaude Bahnhof Képenick und
die dazwischen liegende Zugangs- und Bahnsteigkonstruktion wird zeitgemall als
mehrfeldrige Stahlbeton-Rahmenkonstruktion ausgebildet, die die bestehende Gewolbekon-
struktion nur in der Achslage der Pfeiler aufweist. Die Rahmenriegel dagegen verlaufen gera-
de in Parallellage zur Gleisgradiente.

Das Thema "Briickenbauwerk" (Eisenbahniiberfiihrung Empfangsgebaude Kopenick) soll in
der massiven Stahlbeton-Rahmenkonstruktion mit ihren groflen und durchléssigen Feldern
nach auen deutlich sichtbar und funktional ablesbar bleiben. Aus diesem Grund wird der
Stahlbetonrahmenkonstruktion als Abschluss zum Elcknerplatz die transparente Stahl-Glas-
Konstruktion vorgesetzt. Diese leichten Fassadenelemente assoziieren das Thema "Moderni-
tat und Technik".

Der Eingangsbereich wird durch einen zurlickgesetzten, eingeschnittenen Fassadenteil ge-
kennzeichnet. In die Fassadenkonstruktion ist brickennah eine Informationsstele - ein glaser-
ner Fingerzeig - eingeordnet.

Hochbautechnische Einbauten

Folgende Funktionsbereiche werden wieder aufgebaut:
— Durchgang zur S-Bahn
— mit beidseitig angrenzenden Mietflachen (Ladenfl&chen).

AuRerdem werden im bestehenden Bauteil die Schalt- und Technikraume im rackwartigen Be-
reich des Aufzugs neu eingerichtet. Der jetzige S-Bahn-Hausanschlussraum im Gastraum des
Imbiss wird zurlickgebaut und im Bereich der Technikrdume neu ausgewiesen.

Die heute vorhandenen Laden sowie der vorhandene Imbiss sind sowohl in ihrer funktionalen
Anordnung als auch in ihrer Ausstattung und Gestaltung nicht mehr zeitgemaB. Insbesondere
der Imbiss ist aufgrund der Lage und GroRe der Nebenrdume nicht wirtschaftlich zu betreiben.
Aus diesem Grunde ist es sinnvoll und empfehlenswert, im Zuge der ABS Berlin - Frank-
fur/Oder, Empfangsgebaude Képenick, den drei Laden und dem Imbiss jeweils eine klare und
funktionale Grundrissstruktur zu geben. Die Gestaltung dieser Gewerbeeinheiten erfolgt so-
wohl im Innenbereich als auch in den Fassadenelementen mit dem Ziel, ihre Attraktivitat far
die Betreiber und fur die Kunden mafgeblich zu erhéhen.

Die vorgesehenen Mietflachen werden rohausgebaut, heizungs- und laftungstechnisch ver-
sorgt und mit den notwendigen Medienanschlissen versehen. So entstehen Angebotsflachen,
die dann mieterspezifisch ausgebaut werden.

Entwésserung

Die Entwasserung der Eisenbahnuberfiihrung erfolgt tiber Ablaufe im Rahmenriegel und Fail-
leitungen in den Rahmenstielen. Uber Sammelleitungen wird das anfallende Wasser zum
Elcknerplatz geleitet und dort einer bestehenden bahneigenen Entwasserungsleitung zuge-
fuhrt. Eine Erhéhung der eingeleiteten Wassermenge gegeniber der bestehenden Situation
ergibt sich nicht, da es zu keiner zusétzlichen Versiegelung von Flachen kommt.
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Herstellung

3.3.8

Die Herstellung der Fernbahnbricken erfolgt im vorgesehenen Baubetriebsregime der ABS-
MaRnahme jeweils in offener, zum Betriebsgleis hin verbauter Baugrube.

Stiitzwadnde

Aufgrund der Lageverschiebung der Fernbahngleise nach Suden werden unter Beachtung der
Grundstucksverhaltnisse bzw. Flachennutzung zusatzliche Stutzbauwerke erforderlich. Au-
Rerdem sind die bestehenden Stutzwande der vorgesehenen neuen Gleislage anzupassen.

Hieraus ergeben sich 3 Abschnitte:

Stutzwand 1: Bahn-km 11,2+04 bis 11,3+74 und 11,3+92 bis 11,4+04

Der boéschungshohe Neubau wird als monolithe Stahlbetonstiutzwand ausgefihrt, die im Be-
reich der geologischen Wuhleniederung auf Bohrpfahlen tief gegriindet wird.

Die Bohrpfahle greifen in das Grundwasser ein. Da es sich um Einzelbohrpfahle handelf,
kommt es nur zu punktuellen Eingriffen ohne Einfluss auf die GrundwasserflieRrichtung.

Um die bis 4,50 m hohe freie Sichtflache zu minimieren, erhalt die Stitzwand in den Berei-
chen, wo es der Verlauf der Grundstiicksgrenze erlaubt, eine begriinte Vorschattung.

Die Stutzwand wird unterbrochen durch die Eisenbahntiberfuhrung Wuhle und schlielt an die
bestehende Stiitzwand in Bahn-km 11,4+04 an (Stutzwand 2).

Im Bereich von Bahn-km 11,2+04 bis Bahn-km 11,3+27 anfallendes Wasser wird vom Grund-
rohr durch den Stutzwandful} in eine Versickermulde geleitet.

Im Bereich von Bahn-km 11,3+27 bis Bahn-km 11,3+74 und von Bahn-km 11,3+92 bis Bahn-
km 11,4+04 anfallendes Wasser wird in die Wuhle geleitet, indem das Grundrohr an das
Grundrohr der EU Wuhle angeschlossen wird. Somit kommt es zu einer zusatzlichen Einlei-
tung von ca. 2,5 I/s Regenwasser in die Wuhle. Diese Wassermenge kann von der bahneige-
ne Entwasserungsleitung aufgenommen werden (siehe Westzugang Fernbahn).

Stutzwand 2: Bahn-km 11,4+04 bis 11,4+25 und 11,4+44 bis 11,5+69

Die bestehende und ebenfalls béschungshohe Stutzwand wird bis zu 0,90 m aufgehdht und
erhélt eine neue Randkappe.

Im Bereich von Bahn-km 11,4+04 bis Bahn-km 11,4+25 anfallendes Wasser wird in die Wuhle
geleitet, indem das Grundrohr an das Grundrohr der Stutzwand 1 angeschiossen wird. Somit
kommt es zu einer zusatzlichen Einleitung von ca. 1 I/s Regenwasser in die Wuhle. Diese
Wassermenge kann von der bahneigene Entwéasserungsleitung aufgenommen werden (siehe
Westzugang Fernbahn).

Im Bereich von Bahn-km 11,4+44 bis Bahn-km 11,5+69 anfallendes Wasser wird in die bahn-
eigene Entwasserungsleitung im Gehweg der BahnhofstraBe Kopenick geleitet, indem das
Grundrohr an das Grundrohr der EU Westzugang angeschlossen wird.

Stutzwand 3: Bahn-km 11,6+45 bis 11,6+83

In Verlangerung des vorgesehenen Ersatzneubaues fiir die Eisenbahniberfuhrung Empfangs-
gebaude Bf Kopenick wird entlang des Elcknerplatzes eine 38 m lange flach gegrundete
Stahlbeton-Stutzwand errichtet. Die Stuitzwandlange berechnet sich aus dem Fidchentausch
verlorene Platzflachen Elcknerplatz zur Boschungsgrundfléche.

Die Stutzwand schlieRt mit einer Betonscheibe als Orthogonalfiigel zur angrenzenden
Dammbdschung ab.

Anfallendes Wasser wird vom Grundrohr durch den Stutzwandfuf} in die Entwéasserungslei-
tung der Bahn im Elcknerplatz/Bahnhofstralle geleitet. Eine Erhéhung der eingeleiteten Was-
sermenge gegenlber der bestehenden Situation ergibt sich nicht.

Die Stutzwande sind ausgelegt fur

Lastbild 1,21 LM 71, SWI/2
Ausbaugeschwindigkeit 160 km/h
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3.3.9

3.3.10

Im Bereich erforderlicher Larmschutzwande werden die Rankappen so ausgebildet, dass sie
diese Larmschutzwande aufnehmen kénnen.

Larmschutzwénde

Entsprechend den schalltechnischen Berechnungen sind Larmschutzwande in Hoéhen von 2 m
bis 6 m langs der S-Bahn und Fernbahn zu errichten.

Die Wande werden regelkonform aus Pfosten und schallabsorbierenden Wandelementen er-
richtet. Lediglich im Bereich von Eisenbahnuberfuhrungen werden einige transparente, hori-
zontale Elemente im oberen Wandbereich angeordnet. Bei der Grindung wird unterschieden
zwischen Pfahlgrindungen im anstehenden Baugrund und Konstruktionen zur Befestigung
der Larmschutzwand auf Ingenieurbauwerken (Eisenbahnuberfuhrungen, Stutzwénde)

Die berechnete Lange der einzelnen Wande macht ein Anordnen von Turen aus Griinden der
Streckenzuganglichkeit (Servicetiiren) und als Rettungsweg notwendig.

Ein Abgang/ Ausgang am jeweiligen Anfang, Ende und an den Turen der Larmschutzwande
wird entsprechend Vorschriftenlage vorgesehen. An der Wuhle soll bahnrechts im Bereich der
Stutzwand am Forum Kopenick ein Abgang entstehen. Dieser macht die Anordnung einer
Plattform und einer Treppe erforderlich. Der Bereich der Treppengriindung und des Abgangs
von der Treppe auf die befestigte Flache ist in den Grunderwerbsunterlagen als Dingliche Be-
lastung gekennzeichnet.

Es ist grundsatzlich die Moglichkeit des Abgangs von den Rettungswegen auf offentliches
StrafRenland gegeben.

Offnungen in den Wanden zwischen S-Bahn und Fernbahn dienen nur dem technischen Per-
sonal zur Streckenzuganglichkeit.

Wuhlewanderweg

Der bestehende Wuhlewanderweg wird derzeit durch den Bahndamm der Fern- und S-Bahn-
strecken unterbrochen.

Im Zuge der ABS-Maflnahme ist die Querung des Bahngeléndes durch den Wuhlewanderweg
als landschaftspflegerische Ausgleichs- und ErsatzmaRnahme vorgesehen. Die Anbindung
des Wuhlewanderweges unter der Eisenbahnuberfiihrung Wuhle hindurch wird gleichzeitig mit
dem Ersatzneubau fir die Eisenbahnuberfuhrung Wuhle hergestelit.

Der fertig gestellte Wuhlewanderweg wird in das Fachvermoégen des BA Treptow-Kopenick,
Abteilung Umwelt, Griin und Immobilienwirtschaft aufgenommen. Zwischen der DB Netz AG
und dem BA Treptow-Kdpenick wird ein Gestattungsvertrag abgeschlossen.

Der Ersatzneubau fur die Eisenbahniberfithrung Wuhle sieht anstelle des Gewodlbes einen
Rechteckquerschnitt vor. Dabei wird die lichte Hohe so gewdhlt, dass

- die erforderliche Absenkung des Wanderweges im Bereich der EU minimiert wird
- die Zuganglichkeit der Messstellen auf dem Wuhletrog gewahrt wird

AuRerdem wird bei dem Ersatzneubau fur die EU Wuhle der Ubergang Bauwerk — Erdkérper
als Parallelfliigel ausgebildet, um in deren Schutz den Wegeubergang vom Bauwerk zum an-
grenzenden Gelande ausbilden zu kénnen.

Der beidseitig der Bahn auf der Ostseite parallel zur Wuhle verlaufende Wanderweg wird Uber
Zugangsrampen und einem Steg unter der Eisenbahnuberfahrung miteinander verbunden. Die
Zugangsrampen werden in einem Winkel im Grundriss von ca. 135° zum Bahndamm ange-
ordnet. Der Steg verbindet die beiden Zugangsrampen im Bogen unterhalb der Eisenbahn-
Gberfuhrung Wuhie miteinander.

Die Zugange vom angrenzenden Gelande bzw. der Strale Am Bahndamm werden als Ram-
pen ausgebildet. Das Gefalle der Zugangsrampen betragt max. 6 %. Die Nutzbreite fur die
Rampen und die Stegkonstruktion ist 2.50 m. Die lichte Hohe Uber der Laufflache des Steges
unterhalb der Eisenbahnuberfihrung Wuhle betragt 2,50 m.

Der Steg unter der Eisenbahnuberfihrung besteht aus einer Stahlkonstruktion, die einen
Holzbohlenbelag erhalt. Die Stegkonstruktion lagert auf Konsolen in beiden Rahmenstielen
der Eisenbahniberfiihrung Wuhle. Die Zugangsrampen verlaufen von den Stahlbetonwiderla-
gern in der Uferbéschung bis auf das angrenzende Gelande.

Als Absturzsicherung dienen Fiillstabgelander an den Zugangsrampen sowie die ausgefachte
Tragkonstruktion des Steges.
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3.4

3.5

Uber dem Steg wird eine in der Rahmendecke integrierte Beleuchtung vorgesehen.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Im Zusammenhang mit der Erh¢hung der Streckengeschwindigkeit auf 160 km/h werden um-
fangreiche Anderungen an der Sicherungstechnik notwendig, da fiir die vorhandenen Anlagen
z.T. Umbauverbot besteht und die Anlagen aulerdem uber keine durchgehende Ausristung
mit Gleisfreimeldeaniagen verfugen.

Im gesamten Planungsabschnitt ist eine vollstandige Erneuerung der vorhandenen Leit- und
Sicherungstechnik fiir den Bereich der Fernbahn vorgesehen. Es kommt ESTW-Technik zum
Einsatz. Im Bahnhof Képenick ist ein ESTW-A zu errichten. Der Stellbereich des ESTW-A Ber-
lin-Képenick reicht von km 9,2 bis km 18,1. Er umfasst die Bereiche der derzeitigen Betriebs-
stellen Abzw Stadtforst, Bf Berlin-Képenick und Bk Friedrichshagen. Der Standort des ESTW-
A befindet sich am km 11,95 zwischen der Zufahrt zur ehemaligen Ladestralle und den ver-
bleibenden Betriebsgleisen. Das Gebaude wird in Modulbauweise errichtet. Die Zufahrt erfolgt
Uber die bestehende Zufahrt zur ehemaligen Ladestralie.

Alle signaltechnischen AuRenanlagen sind entsprechend der gednderten Gleislage neu zu er-
richten. Die vorhandenen leit- und sicherungstechnischen Anlagen gehen mit der Inbetrieb-
nahme der ESTW-Technik auRer Betrieb. Die Nachbarbetriebstellen bzw. die LST-Anlagen
der S-Bahn sind entsprechend anzupassen.
Das ESTW-A Kopenick wird an die ESTW-Unterzentrale Erkner angeschlossen, in der sich fur
den Stérungsfall ein Notbedienplatz befindet. Ansonsten erfolgt die Steuerung durch Betriebs-
zentrale Berlin-Fernbahn, Steuerbereich 5.
Es ist folgender Ausristungsstandard vorgesehen:

Zugnummernmeldeanlage, BZ-fahige Zuglenkung

Linksfahrbetrieb mit Zs 7

Gleisfreimeldung: Mehrabschnittsachszahler fur Hauptgleise (fur Nebengleise ist keine
Gleisfreimeldung vorgesehen)

Signalisierung: Ks-Signalsystem

Vorsignalabstand: 1000 m

Zugbeeinflussung: PZB-90

Trennung der signaltechnischen Anlagen von S- und Fernbahn

Im Bf Berlin-Kopenick ist eine Havarieverbindung zu den Gleisen der parallel verlaufenden S-
Bahn-Strecke vorgesehen. Dazu sind FahrstraRenabhéngigkeiten zwischen den Stellwerken
S- und Fernbahn herzustellen.

Aufgrund der Gleisabsténde, Bogenradien und Uberhthungen mussen die Signale im Bereich
des ESTW-A Kopenick zum Teil an Signalauslegern angebracht werden.

Zwischen Kopenick und Erkner ist die Blockteilung anlog zum umgebauten bzw. geplanten
Abschnitt Erkner (a) — Frankfurt/Oder Pbf (a) zu verdichten. Die Blockabschnittslangen werden
etwa 1500 m betragen, so dass lberwiegend eine Mehrabschnittsignalisierung erfolgen kann.
Die entsprechende Blockteilung ist fur jedes Streckengleis nur in der jeweiligen Hauptfahrtrich-
tung herzustellen.

Wegen des zum Teil bestehenden Umbauverbotes in des Alttechnik geht das ESTW-A Berlin-
Képenick gleichzeitig mit den in der ersten Bauphase umgebauten Gleisanlagen in Betrieb.
Ein anderes Vorgehen wiirde zu unverhaltnismanig hohen Baukosten durch temporédre Con-
tainerstellwerke neue Relaisraume u.&. fuhren.

Mit Inbetriebnahme des ESTW-A Berlin-Kdpenick erreicht das ESTW-UZ Erkner seinen End-
zustand. Damit gehen auch die zum ESTW-A Erkner gehdrenden Zentralblocksignale und die
neue Uberleitstelle Rahnsdorf in Betrieb. Die zwischenzeitliche Relaisblockanpassung entfallt.

Anlagen der Telekommunikation

Bestandteil der vorliegenden Planung sind alle MaBnahmen an Tk-Anlagen fur den Endzu-
stand im Bf Kopenick einschlieBlich der Errichtung des ESTW-A Kdpenick.

Folgende Leistungen an Tk-Anlagen sind geplant:
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ESTW-A Képenick:

Es erfolgt die Ausriustung des ESTW-A Kopenick mit Tk-Anlagen, Brandmelde- und Ein-
bruchmeldeanlagen. Im ESTW wird Ubertragungstechnik (PDH- Ebene) zur Hersteliung der
betriebsnotwendigen Verbindung zu den angrenzenden Stellwerken aufgebaut. Zur Ubertra-
gung von Meldungen und Stérungen an den betriebsnotwendigen Anlagen des Bereiches er-
folgt der Ausbau der MAS90 Anlage des vorhandenen Bereiches und die Anschaltung an den
DCC in Erkner.

Es erfolgt die Anschaltung von Teilnehmern aus dem ESTW —A Koépenick an die HICOM in
Wuhlheide.

Auflenanlagen fur Telekomanlagen:

Es erfolgt die Standortplanung der Betriebsfernmeldeanlagen des Bahnhofes Képenick (Fern-
sprecher im Gleisbereich) fur die Anlagen ESTW und Anschaltung an die vorhandene DIKOS
Schaltstelle in der UZ Furstenwalde.

Zur Versorgung des ESTW mit den notwendigen Verbindungen erfolgt die Neulegung des
LWL- Kabels 24" zwischen dem ESTW-UZ Erkner und dem ESTW-A Képenick (LWL 1) fur die
Schaltung des ESTW- Busses (Erstweg).

Weiterhin erfolgt die Umlegung des F 5019,24" in eine neue Kabeltrasse mit Einfuhrung in das
ESTW Kdpenick (Nutzung des Kabels fur Zweitweg ESTW- Bus).

Es erfolgt die Neulegung eines 36-paarigen Streckenkabels zur Ubertragung aller Fernsprech-
und Datenverbindungen, welche nicht iber die Ubertragungstechnik tbertragen werden. Das
Kabel wird zwischen dem ESTW-A Képenick und der Basa Wuhlheide verlegt. Fur die SDH-
und PDH-Ringbildung zur UZ Firstenwalde und einer von ARCOR-Anlagen unabhé&ngigen
Ubertragung von UZ-BZ-Verbindungen zwischen UZ Furstenwalde und der BZ Berlin, einschl.
Anbindung an das NSU DB AG/DB Systel erfolgt die Verlegung eines neuen Kabels LWL
24 zwischen dem ESTW-A Képenick und der ESTW-UZ Grunauer Kreuz.

Es ist die Neuverlegung von FB- Kabeln im Bahnhofsbereich Képenick zur Anbindung der Be-
triebsfernmeldeanlagen und der Tk-Anlagen des neu zu bauenden Bahnsteigs Képenick er-
forderlich.

Zur Aufidsung der Kabelanbindungen in den aufzulassenden Stellwerken erfolgt die Aufstel-
fung von drei Kabelverteilern Tk am Standort der Altstellwerke ,Sst’, ,Ko* und ,Rd".

Bahnsteige
Anlagen DB Netz:
Der Bahnsteig wird mit einer Beschallungsanlage nach Ausstattungsniveau 1 ausgerustet. Die

Beschallung soll tber ISDN erfolgen, um allen geforderten Betriebsstellen die Einsprechmog-
lichkeit zu geben. Entsprechende Bahnhofskabelverbindungen sind herzustellen.

Anlagen DB Station&Service:

Der Bahnsteig wird mit einer Fahrgastinformationsanlage (FIA) ausgestattet. Es werden je
Bahnsteigseite 2 Zugzielanzeiger aufgestellt.

im 50 Hz-Raum im Erdgeschol (einschl. Verlegung von Kabeln) wird die LON-
Bahnhofsstation aufgetsellt. Fur die Ubertragung der erforderlichen Meldungen aus der LON-
Station ist ein analoger Fernsprechanschiul von der HICOM aus der Basa Wuhlheide zur Ver-
fugung zu stellen.

Die Aufstellung von Ticketautomaten auf dem Bahnsteig ist nicht vorgesehen. Die vorgesehe-
nen Entwerter bedirfen nicht eines Telekomanschlusses.

Rickbau

Es erfolgt der Abrilk nicht mehr erforderlicher Tk-Anlagen in den Altstellwerken. Das Stellwerk
,Rd" selbst wird fur die Verlegung neuer Gleise komplett abgerissen.
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3.6 Elektrotechnische Anlagen 50 Hz und Weichenheizungen

3.7

Trafostationen

Die 3 vorhandenen Trafostationen werden aufgelassen und durch die Errichtung einer neuen
Trafostation TU 1028 neben dem ESTW-A Kopenick ersetzt. Die TU 1028 wird aus dem MS-
Netz des EVU Vattenfall eingespeist.

Aus der neuen TU 1028 werden alle verbleibenden Abnehmer des Bf Kdpenick versorgt.

ESTW-A Kdpenick

Das ESTW-A erhalt eine NS- Einspeisung aus der neuen Tst. TU 1028. Im Sta/OSE- Raum
werden die Hauptverteilung (HV), die Verteilung fur sonstige Verbraucher und die Verteilung
fur die netz/netzersatzgesicherten Verbraucher aufgestellt.

Fur das ESTW-A ist eine Gesamterdungsanlage auf der Basis der Richtlinien 819.0901 und
954.0107 zu errichten.

Elektrische Weichenheizung
Elektrische Weichenheizung Fernbahn

Fur die Beheizung der neuen Fernbahnweichen werden 3 Weichenheizanlagen mit Einspei-
sung aus der neu zu errichtenden 50Hz-Trafostation TU 1028 bzw. dem Hausanschluss des
ehmaligen S-Bahnunterwerkes Stadtforst aufgebaut.

Fur jede Weichenheizanlage wird eine WHZ-Hauptverteilung aufgestellt.
- EWHA Tst ,West 1°
Standort: km 10,8 + 37
EWHA Tst “West 2"
Standort: km 11,9 + 80
- EWHA Tst “Ost”
Standort: km 13,0 + 08
Elektrische Weichenheizung S-Bahn

Fur die Beheizung der vorhandenen S-Bahnweichen wird eine Weichenheizanlage mit Ein-
speisung aus der neu zu errichtenden 50Hz-Trafostation TU 1028 aufgebaut. Neben der TU
1028 wird eine WHZ-AuRenverteilung aufgestellt, von der aus die S-Bahnweichen eingespeist
werden,

Stellwerke ,Sst'  Kp" und ,Ko"

Die Stellwerke ,Sst" und ,Ko" werden aufgelassen. Die vorhandenen Elt-Anlagen werden mit
der Inbetriebnahme des ESTW-A Kdpenick ruckgebaut.

Am Stw ,Kp" sind keine UmbaumafRnahmen erforderlich.

Gleisfeldbeleuchtung

Die vorhandene Gleisfeldbeleuchtung zwischen den Gleisen 4/30 und 9/10(neu 3) bleibt erhal-
ten und wird zukinftig aus der neuen Tst. TU 1028 eingespeist.

Oberleitungsanlagen

Die OL-Anlage ist an die neue Trassierung und die damit verbundenen Erhohung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit anzupassen (Kettenwerkslage, Regelbauart Re200, Reduzierung
der Anzahl der zu Uberspannenden Gleise).

Die vorhandene Regelfahrdrahthdhe ist von 5,75 m auf 5,50 m zu reduzieren.

Die Kettenwerke der durchgehenden Hauptgleise sind mechanisch zu trennen. (Aufiésen der
Querfelder, Anordnung von Einzelstiutzpunkten an Masten beiderseits der Fernbahngleise)

Unterhalb der beizubehaltenden Verstarkungsleitungen ist ein zusatzlicher Ruckleiter je Stre-
ckengleis zu verlegen.

Es werden Betonmaste auf Rammpfahlgrindungen (ausgenommen Schaltermasten und Mas-
ten mit Sonderkonstruktionen) verwendet.
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3.8

3.9

Im Bereich von Larmschutzwanden zwischen der Fern- und S-Bahn werden die Oberlei-
tungsmasten in die Larmschutzwande integriert.

Anlagen Dritter

Bei der Planung fiir die EU Bahnhofstrae bestand kein Aufweitungsverlangen des Strafien-
baulastiragers, Bezirksamt Treptow-Képenick von Berlin.

Die vor dem WL B verlaufenden Leitungen werden in den durch den Abbruch der ¢stlichen
Pendelstiitzenfundamente gewonnenen Streifen verlegt.

Fur die Bahnsteiganlagen bestehen bauseitig keine Abhangigkeiten zu Dritten.

Verkehrsanlage StraBe - HimmerlingstraBe

Die bisherige EU HammerlingstraRe wird ersetzt und durch einen Neubau im Zuge des Ver-
laufes der kinftigen Ost-West-Trasse um ca. 46 m weiter westlich verschoben. Zur Aufrecht-
erhaltung der Verkehrsanbindung Hammerlingstrale wird vorerst diese den veranderten Be-
dingungen bei der Bahnquerung angepasst. Sie wird in ihrem Verlauf auf der sudlichen Seite
des Bahndammes nach Westen verschwenkt, durch die 6stliche Offnung des neuen Kreu-
zungsbauwerkes gefithrt und nérdlich des Bahndammes an den vorhandenen Knotenpunkt
StraRe Am Bahndamm / Schubertstrale / Hammerlingstrae angebunden. Hierbei ist zur Er-
richtung einer verkehrsgerechten Knotenpunktslosung und damit zur Entscharfung eines Un-
fallschwerpunktes die Schubertstrale abzubinden und rickwartig zu erschlieBen. Sie erhalt
eine Wendeanlage, die ErschlieBung des Wohngebietes (ca. 16 WE) ist Uber die
Birnbaumerstralle und Hammerlingstrale rickwartig gewahrleistet.

Zur Gewahrleistung des Begegnungsfalles Lkw/Lkw (dreiachsig) sind aufgrund der geringen
Radien im Verschwenkungsbereich Kurvenaufweitungen erforderlich.

Es ergibt sich somit folgende Querschnittsaufteilung:

Gehweg sudlich 2,50m
Fahrbahn 2x350m= 700m
Gehweg nordlich 250m
offentliches Straflenland 12,00 m

im Bereich der EU Hammerlingstrale (vgl. 3.3.1)

Geh-/Radweg 6stlich 485m
Fahrbahn ostlich 2x300m+350m= 950m
Mittelstreifen 250m
Ausbaubreite ¢stlich 16,85 m
Erweiterung mit dem Neubau der Ost-West-Trasse
Fahrbahn westlich 2x300m= 6,00m
Geh-/Radweg westlich 485m
Ausbaubreite westlich 10,85 m
offentliches Strallenland 27,70 m

Der Stralenbau im Bereich der westlichen Offnung der EU Hammerlingstrafe und alle damit
im Zusammenhang stehenden MaBnahmen und Regelungen sind Bestandteil des gesonder-
ten Planfeststellungsverfahrens ,Ost-West-Trasse zwischen der Stralle An der Wuhlheide und
der Mahlsdorfer Straf3e im Ortsteil Képenick®.
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Die Entwasserung der neuen Fahrbahn der Hammerlingstrae und der direkt anschlieenden
Nebenanlagen erfolgt Gber Stralenablaufe in die vorhandenen Regenkanale:

- sidlich des Bahndammes in der Hdmmerlingstralle
- nordlich des Bahndammes in der Stralle Am Bahndamm.

Nach Verkehrsiibergabe der neuen Anbindung Hdmmerlingstrale werden im Rahmen dieser
BaumafRnahme die vorhandenen StraRenverkehrsanlagen im Bereich der alten EU Hammer-
lingstralle zuriickgebaut (vgl. 3.3.1).
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4 Grunderwerb

Fur die Errichtung der neuen Bahnanlagen ist Grunderwerb notwendig, dieser ist aus dem
Grunderwerbsverzeichnis und den Grunderwerbsplanen (Anlage 9) zu ersehen.

Die insgesamt 15 Teilflachen haben Uberwiegend Flachen unter 500 mZ. Die groBte Teilflache
zur voribergehenden Inanspruchnahme elnes privaten Eigentimers betragt 633 m?. Bei der
insgesamt groiten Bedarfsflache mit 2337 m? handelt es sich um Bundeseisenbahnverms-

gen, diese Flache wird fur die Entwicklung des Gleises 3 sowie Anlagen der Systemtechnik
benétigt.

Durch die Errichtung der elektrotechnischen und Telekomanlagen ist kein zusatzlicher Grund-
erwerb erforderlich.

Die neuen OL-Masten werden Uberwiegend im Regelabstand zur Gleisachse (vgl. DS
997.0102 Pkt 5) angeordnet und liegen auf DBAG-eigenem Gelande.

Fur die Herstellung der bauzeitlichen Anbindung der Hammeriingstrae werden ausschlielich
Flachen des Landes Berlin in Anspruch genommen. Einzig fur die Errichtung des Wende-
hammers Schubertstrae ist Grunderwerb eines Privatbesitzes erforderlich. Da es sich um ei-
ne zukunftige StralRenanlage handelt, wird das Land Berlin Grundstiickseigenttmer.
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5 Herstellung und Baustelleneinrichtung

5.1 Herstellung

5.1.1 Objektstruktur

Der Streckenabschnitt Ostendgestell (Wuhlheide) — Erkner ist entsprechend betrieblicher
Zwange und auf der Basis der aktuellen Bauzustandsplanungen in die Bauabschnitte 1 bis 4
wie folgt unterteilt:

BA1
BA 2
BA 3
BA4A
BA4B

Bahnhof Erkner

Bahnhof Berlin-Képenick

BAR (Wuhlheide) — Bahnhof Berlin-K&penick
Bahnhof Berlin-Képenick - Rahnsdorf
Rahnsdorf — Bahnhof Erkner

ca
ca
ca
ca
ca

. km 23,0 --ca. km 25,0
.km 10,4 —ca. km 13,6
. km 9,3-ca. km 10,4

.km 13,6 —ca. km 18,9
. km 18,9 — ca. km 23,0

Der Bf Berlin-Kopenick wird in der Reihenfolge der unter 5.1.2 genannten Bauphasen reali-

siert.

5.1.2 Reihenfolge der MaBnahmen

Die Reihenfolge der MaflRnahmen entspricht der der nachfolgend genannten Bauphasen aus
dem Abschnitt Ostendgestell (Wuhlheide) - Erkner:

Bph 1

Bph 2

Bph 3

Bph 4

Bph 5

Bph 6/7

Bph 8

Bph 9/10

S-Bahn-Bauabschnitt ca. Fernbahn-km 10,8 bis 11,65

Riuckbau S-Bahngleis Erkner — Berlin
Streckengleis ca. km 10,8 bis ca. km 11,65

S-Bahn-Bauabschnitt ca. Fernbahn-km 10,8 bis 11,65

Neubau S-Bahngleis Erkner — Berlin
Streckengleis ca. km 10,8 —ca. km 11,65

S-Bahn-Bauabschnitt ca. Fernbahn-km 10,8 bis 11,65

Ruckbau S-Bahngleis Berlin — Erkner
Streckengleis ca. km 10,8 — ca. km 11,65

S-Bahn-Bauabschnitt ca. Fernbahn-km 10,8 bis 11,65

Neubau S-Bahngleis Berlin — Erkner
Streckengleis ca. km 10,8 — ca. km 11,65

Bahnhof Képenick ca. km 13,7

Einbau von einer Bauweiche BW 30 im Gleis Frankfurt/O. -Berlin

Bahnhof K¢penick ca. km 11,1- ca. km 13,8

Riickbau/ Neubau Gleis Berlin — Frankfurt/O.
Streckengleis, Gleis 1,6

einschlieBlich stdliche Nebengleise,
Errichtung und Inbetriebnahme ESTW
Bahnhof Kopenick ca. km 13,7

Ausbau BW 30

Einbau von einer Bauweiche BW 31 im Gleis Berlin —Frankfurt/O.

ca. km 8,9
Einbau Bauweichen BW 903, 904

Bph 11/12 Bahnhof Képenick ca. km 10,7 — ca. km 13,8

Bph 13

Ruckbau/ Neubau Gleis Frankfurt/O. - Berlin
Streckengleis 2,5

Bahnhof Kopenick ca. km 13,7
Ausbau BW 31
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Bph 14-17 Bahnhof Képenick ca. km 9,3 — ca. km 11,1

5.2

Riickbau/ Neubau Gleis Berlin - Frankfurt/O.
Streckengleis 1,6 und Abzweig Berliner Ring (Str. 6148 und 6149)

Bph 18-19 Bahnhof Kopenick ca. km 9,3 — ca. km 10,7

Neubau Gleis Frankfurt/O. — Berlin
Streckengleis, Gleis 2,5

Fur die S-Bahn wird Pendelverkehr eingerichtet, deshalb entfallt dort der Einbau von Bauwei-
chen.

Zusammenfassung der Eingriffe in 6ffentliche Belange

- Ruckbau der bestehenden Eisenbahniberfuhrung Hammerlingstrale und Anbindung der
Strale an die neue Ost-West-Trasse sidlich des Bahndammes, jedoch erst nach der Ver-
kehrsbereitstellung der Ost-West-Trasse; damit bauzeitlich keine langerfristigen Verkehrs-
einschrankungen auf der Hammerlingstrale

- Luckenschluss des Wuhlewanderweges im Kreuzungsbereich mit der Bahn durch die Errich-
tung eines FulRgangersteges im Ersatzneubau fur die Eisenbahntberfahrung Wuhle

- Errichtung zusatzlicher Westzugange fur die Fern- und S-Bahn zur direkten fuBlaufigen An-
bindung des Forums Képenick ohne Querung der Bahnhofstralle

- Ersatzneubau der Eisenbahnuberfihrung Bahnhofstrale unter bauzeitlicher zeitweiser Ver-
kehrseinschrankungen fur den Straflen- und Fulgéangerverkehr

- Errichtung des Regionalbahnhaltes Kdpenick mit einem Inselbahnsteig an den durchgehen-
den Hauptgleisen mit 210 m Nutzlange im Bf. Kopenick, beginnend am Westwiderlager
(WL A) der Eisenbahntiberfuhrung Bahnhofstralle

- im Zusammenhang mit der Errichtung des Regionalbahnhaltes Ersatzneubau der Eisen-
bahntberfilhrung Empfangsgebaude Bf. Kopenick Fernbahnteil und Wiederherstellung der
bisher gewerblich genutzten Bahnhofsraume sowie Neufassung des Elcknerplatzes, bauzeit-
lich zeitweise eingeschrankte Personenverkehrsfuhrung im Empfangsgebaude

Baustelleneinrichtung

Zentraler Bereich der Baustelleneinrichtung ist der Bf Berlin-Képenick, insbesondere im Be-
reich der bisherigen LadestraRe. Die Abstellung von Maschinen, Lagerhaltung und die Errich-
tung von Baustelleneinrichtungen hat auBerhalb der benachbarten Trinkwasserschutzzonen
(westlich km 11,3+00 / @stlich km 13,1+00) zu erfolgen. Fur die Baustellenlogistik ist der Bf
Rummelsburg mit zu nutzen, auRerdem stehen je nach Baufortschritt noch rickzubauende
Gleise des Bf Kopenick zur Verfugung. Der Bf Erkner kann ebenfalls einbezogen werden,
weist im Vergleich zu Rummelsburg aber die gréfere Entfernung zum Bf Képenick auf.

Je nach Bauablauf sind fur die Zwischenlagerung von Baumaterialien entsprechende Lager-
flachen zu schaffen (Gleisbaustoffe, Fertigteile, Signale, Beleuchtungsmaste, Kabelrollen
usw.)

Es werden Stellflachen fur Werkstatt- und Materialcontainer benétigt, die eingezdunt werden
kénnen.

Fur das Abstellen eines Arbeitszuges ist ein Abstellgleis mit entsprechender Nutzlange vorzu-
halten. Ein Umladen von Materialien (Maste, Pfahle, usw.) von StraBenfahrzeugen auf den
Arbeitszug muss méglich sein.

EU Hammerlingstrale:

Der Baustellenbereich wird auf den unmittelbaren Bruckenbereich und die Vorfertigungslage
beidseitig der Gleisanlagen beschrankt. Die Baustelleneinrichtung kann auf der bahnrechten
Seite westlich der neuen Ost-West-Trasse untergebracht werden. Zusétzlich stehen bahnlinks
Flachen im Bereich der jetzigen Schubertstralle zur Verfugung.

EU Wuhle / EU Forum Koépenick:

Der Baustellenbereich wird auf den unmittelbaren Bruckenbereich und die Zuwegungen von
der bahnlinken Strale und von der bahnrechts gelegenen Umfahrt des Forum Képenicks be-
schrankt.
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EU BahnhofstralBe Képenick:

Die Baustelleneinrichtung (BE) der EU Bahnhofstralle wird wegen der raumlichen Nahe mit
der BE der benachbarten EU Westzugang und EU Empfangsgebaude zusammengelegt.

Fur den Bau des Widerlagers West (WL A) wird eine BE auf der Nordseite des Bahndammes
zwischen der Béschung und dem StraBenrand der ausgebauten StraRe Am Bahndamm ange-
legt. Der Geh- und Radweg wird bis zur Furt an der Einmindung Alte Kaulsdorfer Strafle ge-
sperrt.

Fur den Bau des Widerlagers Ost wird eine BE auf der Nordseite des Bahndammes zwischen
der Boschung und dem Gehweg am Stellingdamm, ¢stlich des Vorplatzes am Empfangsge-
b&dude angelegt.

Stitzwénde:

Als Baustelleneinrichtung fur Stitzwand 1 westlich der EU Wuhle soll die Freiflache zwischen
Bahndamm, Wuhle und der Wohnbebaung FriedensstraBe genutzt werden. Eine Zufahrt ist
von der Hammerlingstrafe Uber das Flurstiick 70 (Parkplatz) vorgesehen. Eine weitere Zu-
fahrt ist von der Friedensstrale tber die Flurstiicke 82 und 83 geplant.

Als Baustelleneinrichtung fiir Stutzwand 1 ¢stiich der EU Wuhle und die Sttzwand 2 soll die
Freiflache zwischen Bahndamm, Wuhle und Forum Képenick genutzt werden.

Als Baustelleneinrichtung fur die Stutzwand 3 koénnen Flachen des Elcknerplatzes und Fla-
chen, die durch Rickbau von Geb4uden entstanden sind, genutzt werden.
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6 Umweltvertraglichkeit

6.1

Eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und landschaftspflegerische Begleitplanung (LBP)
werden derzeitig erarbeitet und sind Bestandteil der Planrechtsunterlage (s. Gesamtverzeich-
nis der Unterlagen).

In der UVS werden die moéglichen Auswirkungen des Bauvorhabens auf die verschiedenen
Schutzguter und Funktionen umfassend ermittelt, beschrieben und bewertet. Die Untersu-
chungen beziehen sich auf die menschlichen Nutzungen, die Umweltbereiche Biotop- und Ar-
tenschutz (Pflanzen und Tiere), Boden, Grundwasser, Klima und Lufthygiene, Landschafts-
und Ortsbild sowie auf Sach- und sonstige Kulturguter. Beurteilt werden die Leistungsfahig-
keit, Schutzbedurftigkeit und Empfindlichkeit der vorhandenen Okosysteme sowie die bau-,
anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen des Bauvorhabens. Dabei werden die beste-
henden Vorbelastungen innerhalb des untersuchten Areals am geplanten Haltepunkt bertck-
sichtigt. Weiter werden Mdéglichkeiten der Minderung von Auswirkungen aufgezeigt. SchlieB-
lich werden Entlastungseffekte dargestellt, die in diesem Fall weniger auf die Ortlichkeit bezo-
gen sind, sondern eher eine verkehrspolitische bzw. groraumig dkologische Bedeutung be-
sitzen.

Fur verbleibende erhebliche oder nachhaltige Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
wird im Rahmen des Planverfahrens ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) erstellt, in
dem der erforderliche Umfang von Malnahmen zur Kompensation von Eingriffen ermittelt
wird.

Wie auch derzeit der Fall, wird das anfallende Niederschlagswasser im Einklang mit dem Vor-
schriftenwerk (Ril 836.0509) am Ort des Aufkommens tiber das Planum, Rigolen, Mulden und
Boschungsflachen versickert. Daraus resultieren nach bekannten in- und auslandischen
Messun-gen zur eventuellen Belastung des Sickerwassers aus Eisenbahngleisen keine Um-
weltprobleme. Eine Gleichsetzung mit dem Sickerwasser aus Strallenbereichen ist deshalb
bezuglich der Schadstoffbelastung nicht gerechtfertigt.

Die durch das Bauvorhaben beanspruchte Flache resultiet aus dem Bau eines
Fernbahsteiges fur den Bahnhof Berlin-Kopenick sowie aus der Ertuchtigung der Gleisgeo-
metrie fur eine Erhdhung der Streckengeschwindigkeit auf 160 km/h. Im wesentlichen geht es
um die teilweise Verschiebung der Béschung an der Sudseiteite des Bahnhofs. Durch den
Bau von Stutzwanden wird der Flachenbedarf unter Beachtung vohandener Nutzungen stark
gemindert.

Eingriffe in die Umwelt
Bezuglich der Eingriffe in die Umwelt wird hier zunachst auf die UVS hingewiesen.

Die zu errichtenden Anlagen befindet sich weder in einem Landschafts- noch Naturschutzge-
biet.

Der PA 6 zeichnet sich durch eine hohe Nutzungsintensitat und damit verbundene Vorbe-
lastungen aus. Entsprechend besitzt der Abschnitt Kdpenick eine Uberwiegend geringe bis
mittlere Bestandsqualitat fur die untersuchten Schutzgiter.

Dennoch fuhrt das Bauvorhaben infolge der Um- und NeubaumafRnahmen zu Beeintrachti-
gungen der untersuchten Umweltbereiche bzw. Schutzgiiter.

Durch die Verschiebung von Gleisen und die damit verbundene Verbreiterung der Bahnanla-
ge, den Neubau eines Regionalbahnsteiges einschlieRlich Zuwegungen und Stutzbauwerke
sowie durch die Errichtung eines ESTW kommt es vor allem infolge der anlagebedingten Neu-
versiegelung von Flachen zu Beeintrachtigungen der abiotischen Naturhaushaltskomponenten
Boden und Grundwasser.

Daneben fihren die Um- und AusbaumaRnahmen zu umfangreichen Geholzverlusten, die in
erster Linie durch die Neuprofilierung von Béschungen, den Neubau von Stutzbauwerken und
Larmschutzwanden sowie den Ersatzneubau von Eisenbahnuberfuhrungen infolge der Veran-
derung der Gleislage verursacht werden.

Beeintrachtigungen menschlicher Nutzungsanspruche entstehen im Bereich der Gleisver-
schiebungen vor allem sudlich der ABS. Zwischen Hammerlingstral3e und der Wuhle, wo die
Bahntrasse in Dammlage verlauft, sind die Wirkungen der neuen Bauwerke besonders auffal-
lig. Die Gleise werden bis zu 4 m in Richtung der Wohnh&user verschoben, so dass die vor-
handene, mit Geholzen bestandene Béschung durch eine bis zu 6 m hohe Stutzwand abge-
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6.2

6.3

6.3.1

fangen werden muss. Die Stutzwand wird hier zusatzlich mit einer Larmschutzwand ausge-
stattet. Fur die Bewohner der viergeschossigen Wohnzeile am 6stlichen Ende der Frieden-
stral3e ergibt sich hieraus eine Minderung der Wohnqualitat durch visuelle Wirkungen. Auch
die anderen Hauser entlang der FriedenstrafSe werden durch die beschriebenen Veranderun-
gen beeintrachtigt, auch wenn die Wirkungen auf Grund der gréeren Absténde zur Trasse im
Vergleich geringer sind.

Im Zuge der Anlage des Regionalhaites Képenick kommt es infolge des Abrisses sowie des
Umbaus von Teilen des denkmalgeschitzten S-Bahnhofes Koépenick — geschitzt sind das
Bahnhofsgebaude, der Bahnsteig und die Briicke (EU) uber die Bahnhofstrale — zu einem er-
heblichen Eingriff des Schutzgutes Kultur- und sonstige Sachguter.

Fur die Abwagung ist darauf hinzuweisen, dass das Bauvorhaben der Erhéhung der Leis-
tungsfahigkeit des 6ffentlichen Nahverkehrs dient, wodurch langfristig eine umweltschonende
Alternative zum stetig steigenden Stralenverkehr und somit eine Entlastung gegenuber direkt
Schadstoff emittierenden Verkehrstragern geschaffen wird.

Elt- Anlagen, Tk-Anlagen, LST-Anlagen

Durch den Aufbau neuer Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik sowie neuer elektrotechni-
scher Anlagen und Telekomanlagen ergeben sich keine negativen Eingriffe in die Umwelt.

Denkmalischutz

Nach einer Mitteilung des Landesdenkmalamtes Berlin vom November 1999 liegen innerhalb
des Planungsabschnittes Berlin-Képenick zwei eingetragene Baudenkmale. Bei den Bau-
denkmalen handelt es sich um

den S-Bahnhof Kopenick einschliellich Bahnhofsgebdude, Bahnsteig und Bricke Ober die
Bahnhofstrae. Der Bahnhof wurde um 1900 nach den Planen von Suadicani und Cornelius
erbaut.

die Beamtenwohnhauser am Ende des Elckner Platzes (sudlich der LadestraRe zum Gilter-
bahnhof Képenick). Diese zwei auffalligen Backsteinhdauser mit Spitzdach stammen aus den
Jahren 1880.

Denkmalpflegerische Belange werden bei den vorgesehenen Maflnahmen Ersatzneubau Ei-
senbahniberfuhrung Bahnhofstralle, Eisenbahniberfihrung Empfangsgebaude Bf. Képenick
sowie Westzugange Fern- u. S-Bahn berthrt. Diese sind hinsichtlich Schonung des Bestan-
des - soweit moglich - Anpassung der Neubauteile an den Bestand und ggf. Wiedereinbau von
Einzelelementen mit der Unteren Denkmalschutzbehtrde und dem Landesdenkmalamt vor-
abgestimmt. Alle weiteren vom Abriss betroffenen Gebaude bzw. Anlagen unterliegen keinem
Denkmalschutz.

Elt- Anlagen, Tk-Anlagen, LST-Anlagen

Das Gesamterscheinungsbild der Bahnhofsanlage wird durch den Wegfall der Querfelder und
der zugehorigen hohen Winkelmasten verbessert.

Liarmimmission

Betriebsbedingter Larm

Die Strecke 6153 Berlin — Frankfurt/Oder soll im Bereich Berlin-Képenick auf eine Maximalge-
schwindigkeit von 160 km/h ertiichtigt werden. Hierzu sind in Teilabschnitten bauliche Maf-
nahmen erforderlich, deren Auswirkungen hinsichtlich Immissionen in der Nachbarschaft zu
untersuchen sind. Entsprechend den geltenden gesetzlichen Regelungen wurden hierfir
schalltechnische Berechnungen durchgefihrt.

Gesetzliche Grundiage fur die Durchfithrung von Schallschutzmaflnahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von Schienenwegen der Eisenbahn sind die §§ 41 und 42 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 26.09.2002, zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18.12.2006 (BGBI.
I S. 3180), in Verbindung mit der geman § 43 BImSchG erlassenen ,Sechzehnten Verordnung
zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes® (16. BImSchV - Verkehrs-
larmschutzverordnung).

Gemal 16. BImSchV wird eine bauliche Anderung als wesentlich bezeichnet, ,wenn
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- ein Schienenweg um eine oder mehrere durchgehende Gleise... baulich erweitert wird
oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspege! des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) ... erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mind. 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibe! (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird..."

Um eine Erweiterung handelt es sich bei der in Berlin-Kopenick vorgesehenen Baumalinahme
nicht. Somit ist zu untersuchen, ob es sich um eine wesentliche Anderung in der Folge eines
erheblichen baulichen Eingriffs handelt.

Erhebliche bauliche Eingriffe sind in der Regel:

e (leislageveranderungen
o Gradientenveranderungen
e Veranderungen von Briicken.

In Berlin-Kopenick finden bauliche Veranderungen Uberall da statt, wo sich Wohnbebauung in
der Nahe befindet. Im westlichen Bereich des Planungsabschnitts verringern sich die Abstén-
de zur Wohnbebauung noérdlich der Bahnanlagen, westlich und éstlich des Bahnhofs Képenick
zur Wohnbebauung sudlich der Bahnanlagen. Der Bahnhof Kopenick erhélt einen Regional-
bahnsteig. Die Gleise der S-Bahn werden im westlichen Planungsabschnitt verédndert, ansons-
ten bleiben sie lagemaRig unverandert. Da aber S- und Fernbahngleise einen gemeinsamen
Verkehrsweg bilden, werden die S-Bahn-Gleise in die schalltechnische Untersuchung mit ein-
bezogen.

Anhand schalltechnischer Berechnungen fir festgelegte Berechnungspunkte war zu tberpri-
fen, ob sich Anspriiche auf Larmvorsorgemalnahmen ergeben. Im Einzelnen wurden folgen-
de Arbeitsschritte durchgefuhrt:

e Erstellung eines Digitalmodells der 6rtlichen Situation (Bahnanlagen, Wohngebé&ude)
s Berechnung von Beurteilungspegeln (Immissionspegeln) fur die unveranderte Gleis-
anlage

e Berechnung von Beurteilungspegeln fur die Gleisanlage gemaf vorliegender Planung.
Prufung des Sachverhaltes einer ,wesentlichen Anderung" durch Bildung von Differenzpegeln
Uberprifung der Uberschreitung von Grenzwerten der 16. BimSchV.

Die Untersuchungen erfolgen mit dem Programmsystem ,SoundPLAN®.

Den schalltechnischen Berechnungen war das Betriebsprogramm der DB Netz AG zugrunde
zu legen. Es geht von 91 Zlgen je Richtung auf den Gleisen der Fernbahn aus, davon 26 im
Nachtzeitraum. Zwischen Bf. Wuhlheide und Bf. Kdpenick verkehren weiterhin vier ICE je
Richtung als Leerzuige, davon zwei im Nachtzeitraum.

Auf den Gleisen der S-Bahn wird tags von 114 und nachts von 18 Ziigen ausgegangen.
Fur den gesamten Untersuchungsbereich ergeben sich Anspriiche auf L&rmvorsorge.

Es ist vorgesehen den erforderlichen Schallschutz mittels einer Kombination aus verschiede-
nen aktiven Schallschutzmafinahmen zu erzielen.

Die optimale Héhe der einzelnen Larmschutzwande wurde abschnittsweise mit einer detaillier-
ten Variantenuntersuchung ermittelt. Die nachfolgende Tabelle enthalt eine detaillierte Auflis-
tung der geplanten aktiven Schallschutzmafinahmen, alle Kilometerangaben beziehen sich
auf die Strecke Nr. 6153:

Wand Teilstucke Lange von km bis km Héhe
1/6 400 10.600 11.000 2,0
2/6 35 11.000 11.035 3,5
Aulen- 316 210 11.035 11.245 4,0
wand
Nord 1 4/6 93 11.245 11.338 2,0
516 274 11.338 11.612 40
6/6 188 11.612 11.800 3,0
Aulien-
wand 11 127 11.957 12.084 40
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Nord 2
1/5 160 10.600 10.760 3,0
2/5 25 10.760 10.785 25
Mittel- 3/5 115 10.785 10.900 2,0
wand 1 i : :
4/5 25 10.900 10.925 25
5/5 170 10.925 11.095 3,0
Mittel- 112 316 11.484 11.800 3,0
wand 2 212 198 11.800 11.998 5.0
Mittel-
wand 3 11 220 12.081 12.301 2,0
1/4 120 11.135 11.255 3.5
Auten- o4 35 11.255 11.290 4,0
wand
Sid 1 3/4 85 11.290 11.375 5,0
4/4 35 11.375 11.410 3,5
114 130 11.533 11.663 40
2/14 5 11.663 11.668 45
3/14 5 11.668 11.673 5,0
4/14 5 11.673 11.678 55
514 95 11.678 11.773 6,0
6/14 5 11.773 11.778 5,5
Autten- [7"7/14 5 11.778 11.783 5,0
wand
Sud 2* 8/14 55 11.783 11.838 45
9/14 5 11.838 11.843 40
10/14 5 11.843 11.848 3,5
11/14 105 11.848 11.953 3,0
12/14 5 11.953 11.958 3,5
13/14 105 11.958 12.063 40
14/14 55 12.063 12.114* 3,5
117 159 12.878 13.037 3,5
217 57 13.037 13.090* 4.0
Aulen- 317 105 13.090 13.195 50
wand 417 25 13.195 13.220 55
Sud3 |77 60 13.220 13.280 5,0
6/7 75 13.280 13.355 45
717 155 13.355 13.510 4.0
BuG 1 17 930 10.540 11.470 -
BuG 2 11 1.410 12.190 13.600 -

Fur den vorliegenden Bereich sollten nachfolgend aufgefuhrte Abschnitte der Schallschutz-
wande beidseitig hochabsorbierend ausgefuhrt werden:

e Alle Mittelwénde

e LSW Nord 1 von km 11,000 bis km 11,200
e LSW Nord 1 von km 11,490 bis km 11,660
e LSW Sud 3 von km 13,190 bis km 13,460
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6.3.2

6.4

Auch bei der Realisierung von aktiven Schalischutzmalnahmen werden die Immissions-
grenzwerte nicht an allen Wohneinheiten eingehalten. Fur diese Wohneinheiten werden pas-
sive Schallschutzmanahmen ,dem Grunde nach® geplant. Die Regelung der passiven
SchallschutzmaRnahmen erfolgt im Nachgang zum Genehmigungsverfahren auf der Basis der
Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BiImSchV). Passiver Schallschutz ist
auch fur weitere anspruchsberechtigte Einzelgeb&ude vorzusehen.

Bauldrm

Ausnahmegenehmigungen fur Bauarbeiten in geschutzten Zeiten sind bei der Senatsverwal-
tung fur Gesundheit, Umwelt und Verbraucherschutz zu stellen.

Es sind alle Moglichkeiten zu nutzen, larmintensive Arbeiten in nichtgeschutzten Zeiten zu er-
ledigen. Nachtliche Rammarbeiten fur das Herstellen der Fundamente bei dicht angrenzender
Wohnbebauung sollten generell vermieden werden.

Durch geeignete Auswahl der Gréfle der Ramme ist die Arbeitsdauer zu optimieren.

Fur Bauarbeiten in den nach §§ 3 und 4 LImSchG besonders geschitzten Zeiten, d.h. an allen
Tagen von 22.00 — 06.00 Uhr (Nachtruhe) sowie an Sonn- und gesetztlichen Feiertagen von
06.00 — 22.00 Uhr ist nach § 10 LImSchG ein Antrag auf Zulassung von Ausnahmen bei der
Senatsverwaltung stellen.

Bei der Baudurchfihrung ist die ,Allgemeine Vorschrift zum Schutz gegen Baularm - Ge-
rguschimmission* vom 19.08.1970 von den Bau- und Ausristungsbetrieben zu beachten.

Erschiitterungsimmission

Aus den im PA 6 Abschnitt Berlin-Kopenick vorgesehenen Baumafinahmen kann sich prinzi-
piell auch eine Anderung der Erschitterungsimmissionen im Umfeld der Gleisanlagen erge-
ben.

Deshalb wurden Erschitterungsmessungen an ausgewahlten représentativen Gebauden
durchgefiihrt, um den Ist-Zustand zu erfassen. Aus den Messergebnissen werden, unter Be-
ricksichtigung der geplanten UmbaumaBinahmen, Aussagen zu den Auswirkungen der Mal3-
nahmen auf die getroffene Bebauung abgeleitet und anhand geeigneter Bemessungsgrund-
satze bewertet.

Anhaltswerte fur Erschutterungen enthalt die DIN 4150, Teil 2, ,Erschutterungen im Bauwe-
sen, Einwirkungen auf Menschen in Gebauden® in der aktuellen Fassung von Juni 1999. Das
Normblatt beinhaltet Anhaltswerte fur die maximale bewertete Schwingstarke KBgmax und die
Beurteilungsschwingstarke KBgr, als maRgebliches Beurteilungskriterium. Bei diesen
Anhaltswerten handelt es sich nicht um gesicherte Grenzwerte; gesetzliche Regelungen fur

die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen gibt es - im Gegensatz zu Schallimmissionen
- nicht.

Bezuglich der Beurteilung von Erschiitterungen aus dem Schienenverkehr ist hier einschran-
kend anzumerken, dass die in der DIN 4150, Teil 2 vorgegebenen Anhaltswerte nur auf neu
zu errichtende Bahnanlagen anzuwenden sind. Als ,neu" gilt eine Strecke im Sinne der DIN
dann, wenn ihre Trasse so weit von bestehenden Trassen entfernt verlduft, dass die Erschit-
terungseinwirkungen bestehender Trassen fir die Beurteilung vernachlassigbar sind.

Im vorliegenden Fall sind die oben angegebenen Anhaltswerte der Norm damit nicht anzu-
wenden, da es sich hier um die Erweiterung einer bereits bestehenden Strecke handelt.

An bestehenden Schienenwegen, wie im vorliegenden Fall, werden die Anhaltswerte nach der
DIN 4150, Teil 2 fur die angrenzende Bebauung in der Regel haufig Uberschritten. Bei der Be-
urteilung sollten hier daher nach der DIN 4150, Teil 2, folgende Kriterien Beruicksichtigung fin-
den:

> historische Entwicklung der Belastungssituation;
> Hohe und Haufigkeit der Anhaltswertiberschreitungen;
> Vermeidbarkeit von Anhaltswertiiberschreitungen (z.B. Einhaltung des Standes der

Technik bei Gleisanlagen und Fahrzeugen);
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» Die Duldungspflichten nach dem Gebot der gegenseitigen Ricksichtnahme.

6.5

Mafhgebend fur die Beurteilung ist damit, dem aktuellen Stand der Rechtsprechung entspre-
chend, ausschlieBlich der Vergleich der prognostizierten Belastung mit der vorhandenen Vor-
belastung. Danach ist eine Erhshung der Beurteilungsschwingstérke KBgr gegenuber dem
Zustand vor Ausfilhrung der Baumafinahme um mehr als 25 % als wesentliche Anderung im
Sinne VWVG § 74, Absatz 2 zu bewerten und lost in der Folge Anspriiche auf Erschutte-
rungsschutz bzw. auf Entsch&digungsleistungen aus.

Nach Auswertung der Prognoseberechnungen ergibt sich fur keinen der untersuchten
Messorte eine wesentliche Anderung der Erschutterungsimmissionen, die Anspriiche auf bau-
liche Schutzmafinahmen zur Folge hatte.

Die gewahiten Messorte stellen von ihrer Lage zur Bahnanlage den ungunstigsten Fall hin-
sichtlich der Einwirkungen von Erschutterungen dar. Da die fir die Messungen ausgewéhlten
Gebaude von ihrer Bauweise und dem Abstand zur Bahnaniage fur die vorhandene Bebauung
reprasentativ sind, kann die vorgenommene Beurteilung beziglich der wesentlichen Anderung

auf die an der Bahnanlage angrenzende Bebauung ohne Einschrankung Gbernommen wer-
den.

Schaden an den Gebauden selbst sind bei den fiir den Prognosefali errechneten Schwingge-
schwindigkeiten mit Sicherheit auszuschlieten.

Schutzmafinahmen gegen Erschiitterungen wahrend der Baudurchfithrung

Schutzmafnahmen gegen Erschiitterungen kénnen nicht aufgezeigt werden. Erschutterungen
sind bei erforderlichen Rammarbeiten unvermeidbar.

Da diese Arbeiten ebenfalls larmintensiv sind, sind geschitzte Zeiten hierfur nach Mdglichkeit
auszuschlieRen oder es muss eine Genehmigung analog Pkt. 6.3.1 eingehoit werden.

Zur weitgehenden Vermeidung von Schaden an Gebauden bzw. Beeintrachtigungen von Per-
sonen in Gebauden durch Erschitterungen werden entsprechende Baugeréate und Bauverfah-
ren gewahlt; es gilt hilfsweise die DIN 4150/3 - Einwirkung auf bauliche Anlagen. im Interesse
einer Reduzierung der Belastigung der Anwohner werden die vielfaltigsten MalRnahmen beim
Bau berucksichtigt, wie der Einsatz von larmgeminderten Maschinen.

Fur schiitzenswerte Bebauung wird eine Beweissicherung durchgeflhrt.

Elektromagnetische Immission

Durch die neuen Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik sowie die anderen neuen elektro-
technischen Anlagen entsteht keine Zunahme elektromagnetischer Immissionen.

Die derzeit vorhandenen elektromagnetischen Immissionen werden durch Umbau der OL-
Anlage verringert, da die Anzahl und raumliche Anordnung der elektrischen Leiter (Kettenwer-
ke) stark reduziert wird. Durch die Anordnung von Riickleitern in Kettenwerkshéhe beiderseits
der Hauptgleise verbessert sich die Triebruckstromfuhrung. Die elektromagnetischen Felder
von Kettenwerk und Riickleiter werden zu Teilen kompensiert.
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7 Landschaftspflegerische Begleitplanung

Die landschaftsplanerische Begleitplanung baut auf der Entwurfsplanung und auf der bau-
technologischen Planung {bauzeitliche Erfordernisse) auf.

Die durch den Neubau des Regionalhaltepunktes bedingte Verschiebung der Gleislage der
ABS fuhrt zu einer Neuanlage von Béschungen, Stitzbauwerken und L&rmschutzwanden so-
wie den Ersatzneubau der EU uiber die Wuhle und die Bahnhofstrale. Hierdurch entstehen
umfangreiche Baumverluste im Bereich der bestehenden Béschungen. Westlich der Hammer-
lingstrafie werden im geringen Umfang Waldflachen in Anspruch genommen.

Des Weiteren fuhren der Neubau des Regionalbahnsteiges einschlieflich Zuwegungen und
Stutzbauwerke sowie die Errichtung eines ESTW zu einer anlagebedingten Neuversiegelung
von Flachen. Die zu bewertenden Eingriffe finden im Bereich durch Stoffeintrage und akustische
Stérungen stark vorbelasteter Boschungsbiotope entlang einer stark frequentierten Bahntrasse
statt. Im Eingriffsbereich verlauft die Bahntrasse zwischen Siedlungs- und Verkehrsflachen, so-
dass auf den nur wenige Meter breiten Béschungsbiotopen weitere Stérungen durch menschli-
che Einflusse hinzukommen.

Das Vorhaben stelit gem. durch die Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundfla-
chen § 14 (1) NatSchG BIn eine erheblich oder nachhaltig Beeintrachtigungen der Leistungs-
fahigkeit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes dar. Der Verursacher eines Eingriffs
hat gem. § 14 (4) NatSchG BIn unvermeidbare Beeintrachtigungen innerhalb einer zu bestim-
menden Frist durch Malnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszuglei-
chen. Ausgeglichen ist ein Eingriff, wenn nach seiner Beendigung keine erhebliche oder
nachhaltige Beeintrachtigung des Naturhaushaltes zuruckbleibt und das Landschaftsbild wie-
derhergestellt oder neu gestaltet ist.

Der Uberwiegende Teil des Ausgleichs ware durch die Pflanzung von Ersatzb&dumen zu erbrin-
gen. Im Bezirk Treptow-Kopenick besteht jedoch kein Bedarf fir Ersatzbaumpflanzungen. Auch
fur EntsiegelungsmaRnahmen, als adaquater Ausgleich fur die Uberbauung von Flachen durch
den neuen Bahnsteig, Stutzw&nde und das ESTW sowie die Uberschuttung von Flachen mit
Gleisschotter, stehen im Bezirk keine geeigneten Flachen zur Verfligung.

Aufgrund der fehlenden adaquaten Ausgleichsmaéglichkeiten wurde vom Amt far Umwelt und
Natur (AfU) des Bezirksamtes Treptow-Képenick die Realisierung des so genannten
Wuhlewanderweges im Bereich der EU uber die Wuhle als trassennahe Ersatzmalnahme E1
(Errichtung einer Stegkonstruktion unterhalb der EU mit Rampenanschlissen) vorgeschlagen.
Der Wuhlewanderweg ist Inhalt des Landschaftsplanes XVI-L-3 ,Unteres Wuhletal* und dariber
hinaus im Flachennutzungsplan (FNP) sowie im Landschaftsprogramm (Lapro) einschlieBlich
Artenschutzprogramm als Ubergeordneter Griinzug dargestelit.

In einer Abstimmungsrunde zum Thema Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen (s. Besprechungs-
notiz vom 22.05.03) hat die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung (SenStadt, IE124) die Maf3-
nahme wegen des unmittelbaren raumlichen Bezugs zum Eingriff und aufgrund der gesamtstad-
tischen Bedeutung beftirwortet.

Die Finanzierung der Manahme erfolgt aus den Betragen, die fur den Ausgleich der Baumver-
luste im Zuge der Durchfuhrung von Ersatzbaupflanzungen und fur Entsiegelungsmallnahmen
aufzuwenden wéren.

Da mit der Durchfuhrung der trassennahen Ersatzmalnahme E1 die Kompensation der
vorhabensbedingten Eingriffe noch nicht in vollem Umfang gegeben ist, wird in Abstimmung mit
SenStadt, IE124, die Durchfuhrung einer weiteren, allerdings trassenfernen Ersatzmallnahme
E2, die in einem weiter nordlich gelegenen Wuhleabschnitt lokalisiert ist, vorgesehen.

Die MaRnahme beinhaltet die abschnittsweise Realisierung von Mafinahmen im Zusammen-
hang mit dem ,Ruckbau der Neuen Wuhle (Wuhlekanal). Sie ist im Abschnitt von km 7,0 bis
7.84 durchzufiihren - im Rahmen der Vorhaben Umbau Berlin Ostkreuz, EU Alt-Stralau und
EU AlthausstraRe werden bereits MaRnahmen in dem Wuhleabschnitt von ca. km 5,3 bis 6,9
realisiert. Ziel der MafRnahme ist es, den aufgrund der Stilllegung des Klarwerks Falkenberg
(verbunden mit einer Reduzierung des Wasserzuflusses um bis zu 80 %) hervorgerufenen
Stérungen entgegenzuwirken, um so die 6kologischen Potenziale (wie z.B. Biotopverbindung,
klimatische Auswirkungen) zu verbessern.
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Tabelle: Gesamtschallschutzkonzept - Héhen und Lagen der Wande

Wand Lange von km bis km Hohe
176 200 10.600 11.000 2.0
2/6 35 11.000 11.035 35
306 210 11.035 11.245 4.0
Aussenwand Nord 1 Ere 93 11.045 11.338 2.0
5/6 274 11.338 11612 4.0
6/6 188 11.612 11.800 3.0
Aussenwand Nord 2 |1/1 127 11.962 12.089 4.0
175 160 70.600 70.760 3.0
2/5 25 10.760 10.785 25
Mittelwand 1 3/5 115 10.785 10.900 2.0
4/5 25 10.900 10.925 5.5
5/5 170 10.925 11.085 3.0
. 7 316 11.484 11.800 3.0
MM ENamaZ 22 198 11.800 11.998 50
Mitteiwand 3 g 220 12.081 12,301 2.0
174 120 11.135 71.255 35
) 2/4 35 11.255 11.290 2.0
Aussenwand Sud 1 r27 85 11.290 11.375 5.0
a/4 35 11.375 11.410 35
14 130 71,533 71.663 2.0
2114 5 11.663 11.668 24,5
314 5 11.668 11673 5.0
4114 5 11673 11.678 55
5/14 95 11.678 1773 6.0
6/14 5 11.773 11778 55
) 7114 5 11.778 11.783 5.0
Aussenwand SUd 2 27 55 11.783 11.838 45
/14 5 11.838 11.843 4.0
1014 5 11.843 11.848 35
11714 105 11.848 11.953 3.0
12114 5 11.953 11.058 35
13/14 105 11.958 12.063 2,0
14/14 55 12.063 12.114 - 35
177 159 12,878 13.037 35
217 57 13.037 13.090 2.0
377 105 13.090 13.195 50
Aussenwand Sid 3 |4/7 25 13.195 13.220 55
517 60 13.220 13.280 5.0
617 75 13.280 13.355 45
717 155 13.355 13.510 2.0
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ABS Berlin — Frankfurt/Oder

Str. 6153, 6004 Berlin-Ostbahnhof (a) - Erkner (e)

Planrechtsunterlage

PRA 1, PA 6, Bf Képenick, km 10,3+60 bis km 13,5+80

22.09.2009

Betriebsprogramm 2025 der DB Netz AG: Strecke 6153,

Prognose-Ohne-Fall, Angaben je Richtung

. S.brems- | Geschwin- | Zug-

Ne | o i‘t'gr"g Anzahl Ziige | ™™ | “digkeit | Iange
Tag | Nacht [%] [km/h] [m]
1 IC/EC 11 2 94 120 400
2 RE 32 6 90 120 210
3 GV 48 18 0 120 750

Betriebsprogramm 2025 der DB Netz AG: Strecke 6153,

Prognose-Mit-Fall, Angaben je Richtung

. S.brems- | Geschwin- | Zug-
NT. gi‘t‘gr"g Anzahl Zige | ™ Ui | digkeit | tnge
Tag | Nacht [%] [km/h] [m]

1 IC/EC 11 2 94 160 400
2 RE 32 6 90 160 210
3 GV 48 18 0 120 750

Zwischen Bf Rummelsburg und Bf Képenick verkehren zusitzlich tagsiiber
zwei, nachts zwei ICE als Leerziige (Wendeziige)

Betriebsprogramm 2025 der DB Netz AG: Strecke 6004 (S-Bahn S 3),

Angaben je Richtung - werktags

| zug: | Aoeatizige | S| Copete | Gus,
Tag | Nacht [%] [km/h] [m]
1 S-Bahn 60 9 100 100 147
2 S-Bahn 54 9 100 100 74
Summen | 114 18
Angaben je Richtung — Sa/So
| 2o | Aneanizige | Sy | Operi | 2,
Tag | Nacht [%] [km/h] [m]
1 S-Bahn 39 0 100 100 147
2 S-Bahn 57 19 100 100 74
Summen| 96 19

090922_Belriebsprognose 2025 der DB Nelz AG_PAS _Bf Kpenick.0oc Seite 1 von 1
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PFA Bahnhof Képenick, km 10.3+60 - 13.5+80

Planrechtsunterlage
Abkirzungsverzeichnis

ABS Ausbaustrecke

AEG Aligemeines Eisenbahngesetz
AZ-Fuhrer Arbeitszug-Fuhrer

AG Auftraggeber

AN Auftragnehmer

AP Ausfuhrungsplanung

Bf Bahnhof

Betra Bau- und Betriebsanweisung
BE Baustelleneinrichtung

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
DN Nenndurchmesser

DIN Deutsches Institut fir Normung
EBA Eisenbahn-Bundesamt

EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz
EU Eisenbahnuberfiihrung

ESTW Elektronisches Stellwerk

FF/O Frankfurt/Oder

HGW héchstes Grundwasser

HN Hoéhe Null

HOA/ FBOA HeiRlauferortungsanlage/ Festbremsortungsanlage
KG Korngemisch

KoRil Konzern-Richtlinie

L Landesstralle

LST Leit- und Sicherungstechnik
Lv Leistungsverzeichnis

OK Oberkante

OKG Oberkante Gelande

oL Oberleitung

PA Planungsabschnitt

PFA Planfeststellungsabschnitt
PRA Projektabschnitt

PSS Planumsschutzschicht

Qs Qualitatssicherung

Ri Richtung

Ril Richtlinie

RSA Richtlinie (iber die Sicherheit an Arbeitsstellen an Straflen
Sakra Sicherheitsaufsichtskraft
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